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VezetŖi ºsszefoglal· 
 

Budaºrs Kist®rs®g Tºbbc®l¼ T§rsul§sa K¥ZOP kiemelt projektjavaslatot k®sz²t elŖ Region§lis 

intermod§lis kºzleked®si rendszer l®trehoz§sa Budapest nyugati agglomer§ci·j§ban c²mmel, 

amely a Biatorb§gyon, Herceghalmon ®s Tºrºkb§linton (T·Park beruh§z§s ter¿let®n) l®tes¿lŖ 

intermod§lis §tsz§ll· kºzpontok l®tes²t®s®re ir§nyul, ®s a Zs§mb®ki-medence, a Budaºrsi 

kist®rs®g, £rd-Parkv§ros ®s Etyek ir§ny§b·l tenn®k lehetŖv® az aut·buszos ®s aut·s (P+R) 

r§hord§st. 

 

A megval·s²that·s§gi tanulm§ny egyik az NF¦ ¼tmutat·ja §ltal felsorolt eleme a beruh§z§sra 

vonatkoz· forgalmi modell elŖ§ll²t§sa, ami bemeneti adatokat szolg§ltat a kºlts®g-haszon 

elemz®shez. 

 

A projekt keret®ben elk®sz¿lt a t®rs®g ºsszekºzleked®si szeml®letŤ forgalmi modellje, amely 

alkalmas a megval·s²that·s§gi tanulm§nyban javasolt projektv§ltozatok forgalmi hat§sainak 

elemz®s®re mind a kºzºss®gi kºzleked®st, mind pedig az egy®ni kºzleked®st tekintve. A 

modell tartalmazza az ®rintett kºzºss®gi kºzleked®si (aut·busz- ®s vas¼ti, valamint 

Budapesten helyi kºtºttp§ly§s) h§l·zatot ®s a vonalak jelenleg ®rv®nyes menetrendi ®s 

kapacit§s jellemzŖit, valamint a kºz¼th§l·zatot. A forgalmi vizsg§latok elv®gz®s®hez sz¿ks®g 

van egy a t®rs®gben ®s a t®rs®get ®rintŖen azon k²v¿lrŖl ®rkezŖ vagy oda indul· utaz§sok 

kiindul· ®s c®lpontj§t tartalmaz· utaz§si m§trixra. Jelen projektben a modell 

mŤkºdŖk®pess®g®t egy mintam§trixszal mutattuk be, amely a rendelkez®sre §ll·, kor§bbi 

n®psz§ml§l§si ®s egy®b h§ztart§sfelv®telek adataib·l sz§rmazik. A k®sŖbbiekben a val·s 

forgalmi §ramlatok elŖrebecsl®s®hez sz¿ks®ges a t®rs®gre telep¿l®seire kiterjedŖ, a lakoss§g 

utaz§si szok§sait felm®rŖ h§ztart§sfelv®tel, amely megb²zhat· ®s aktu§lis bemenŖ adatokat 

szolg§ltat a modellhez. 

 

A modell mŤkºdŖk®pess®g®t a jelenbeli forgalom, valamint k®t jºvŖbeli (beruh§z§s n®lk¿li ®s 

a h§rom intermod§lis kºzpont megval·sul§sa eset®n v§rhat·) §llapotra l®trehozott utaz§si 

m§trix modellfuttat§sai alapj§n demonstr§ltuk. A futtat§sok eredm®nyei alapj§n a beruh§z§s 

n®lk¿li §llapotban a kºz¼ti forgalom jelentŖs nºveked®s®t, m²g a Ăberuh§z§ssalò szcen§ri·ban 

a vas¼ti r§hord§s eredm®nyek®ppen a kºzºss®gi kºzleked®si s k¿lºnºsen a vas¼ti forgalom 

nºveked®s®t tapasztaltuk. FeltŤnŖ a T·Park beruh§z§s hat§sa, amely az intermod§lis kºzpont 

meg®p¿l®se n®lk¿l jelentŖsen nºveli az M1-M7 bevezetŖ szakasz forgalm§t, m²g az 

intermod§lis kºzpontok megval·sul§sa eset®n a forgalom igen nagy r®sze a vas¼tra terelŖdik. 

 

A modell a tov§bbiakban alkalmas a t®rs®gben tervezett egy®b beruh§z§sok ®s 

kºzleked®sszervez®si int®zked®sek hat§sainak modellez®s®re, ami szakmailag megalapozhatja 

az alternat²v§k kºzºtti v§laszt§st a dºnt®shoz·k sz§m§ra. 
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1. Bevezet®s 
 

Budaºrs Kist®rs®g Tºbbc®l¼ T§rsul§sa Polg§rmesterek Tan§csa 21/2010. (IV. 27.) sz. 

hat§rozat§ban dºntºtt arr·l, hogy a KTI kor§bbi tanulm§ny§ra alapozva (Az elŖv§rosi vas¼ti 

rendszerhez illeszkedŖ kºz¼ti kºzºss®gi kºzleked®si r§hord· h§l·zat kialak²t§sa a Budaºrsi 

kist®rs®gben ®s a Zs§mb®ki-medenc®ben, 2008) K¥ZOP kiemelt projektjavaslatot k®sz²t elŖ, 

®s p§ly§zatot ny¼jt be az elŖk®sz²tŖ munk§k finansz²roz§s§ra. Jelen munka c®lja a 

tºrºkb§linti, biatorb§gyi ®s herceghalmi multimod§lis kºzpontra vonatkoz· r®szletes 

megval·s²that·s§gi tanulm§nyhoz sz¿ks®ges forgalmi modell ®s az utasforgalmi vizsg§lat 

m·dszertan§nak elk®sz²t®se az NF¦ Đtmutat· a megval·s²that·s§gi tanulm§ny elk®sz²t®s®hez 

a 2007-2013 idŖszakban a Kºzleked®si Operat²v Program p§ly§zataihoz c. dokumentum 5.1 

bekezd®s®ben foglaltak szerint. 

 

A munka szerzŖd®s szerinti tartalma a kºvetkezŖ: 
 

1. A forgalmi modellez®s eredm®nyei kºzleked®si h§l·zati szinten, a BKV 2004-es, a 

BKSZ 2007-es ®s a KTI 2008-ban k®sz¿lt h§ztart§sfelv®tele, valamint a KSH 

vonatkoz· adatai alapj§n a modellsz§m²t§s elv®gz®se: 

 j§rmŤkilom®ter adatok kºzleked®si m·donk®nt, 

 utaskilom®ter adatok kºzleked®si m·donk®nt, 

 utaz§si idŖ adatok kºzleked®si m·donk®nt, 

melyek a p®nz¿gyi, illetve a kºzgazdas§gi kºlts®g-haszon elemz®s elŖzetes bemenŖ 

adataik®nt szolg§lnak, valamint bemutatj§k a tov§bbi c®lir§nyos adatfelv®telek 

ig®ny®t. 

2. A ter¿letet ®rintŖ §ltal§nos tendenci§k, a ter¿letfejleszt®s bemutat§sa rºvid ®s hossz¼ 

t§von.  

3. A kºzleked®si modellez®shez haszn§lt modell ®s a megl®vŖ adatokkal v®gzett elŖzetes 

sz§m²t§sok bemutat§sa ®s azok ®rt®kel®se. 

 

A munka keret®ben elk®sz¿lt a Budaºrsi kist®rs®g ®s t§gabb kºrzete kºz¼ti ®s kºzºss®gi 

kºzleked®si modellje, amelynek mŤkºd®s®t a rendelkez®sre §ll· adatokb·l k®sz²tett honnan-

hov§ m§trixszal mutatunk be. Hangs¼lyozzuk azonban, hogy megb²zhat·, h§ztart§sfelv®telen 

alapul·, az ®rintett lakoss§g utaz§si szok§saira vonatkoz· adatok hi§ny§ban a modellez®s 

eredm®nyei nem alkalmasak messzemenŖ kºvetkeztet®sek levon§s§ra ®s nem felt®tlen¿l 

t¿krºzik a val·s §llapotokat. A megval·s²that·s§gi tanulm§ny sz§m§ra megb²zhat· bemeneti 

adatokat biztos²t· sz§m²t§sok elv®gz®s®hez a lakoss§g utaz§si szok§sait felm®rŖ 

h§ztart§sfelv®tel elv®gz®se sz¿ks®ges, amely alapj§n elk®sz²thetŖ a jelenbeli ®s jºvŖbeli 

utaz§si m§trix, amely a most elk®sz¿lt modellben alkalmazhat·. 

 

Hangs¼lyozzuk azt is, hogy a modellben alkalmazott h§l·zat a jelenlegi §llapotot t¿krºzi, 

ez®rt a k®sŖbbiekben az aktu§lis h§l·zati ®s menetrendi adatokkal sz¿ks®ges friss²teni azt. 

 

2. A vizsg§lt ter¿let bemutat§sa 
 

A projekt magter¿lete a Budaºrsi kist®rs®g 10 telep¿l®s®t (Biatorb§gy, BudajenŖ, Budakeszi, 

Budaºrs, Herceghalom, P§ty, Pusztaz§mor, S·sk¼t, Telki, Tºrºkb§lint), valamint a 

Pilisvºrºsv§ri kist®rs®gbe tartoz· Zs§mb®k, Tºk ®s Perb§l telep¿l®seket, illetve £rdet (£rdi 

kist®rs®g) foglalja mag§ban. E telep¿l®seken t¼l, a meghat§roz· utaz§si rel§ci·k ®s a 

kºzleked®si h§l·zat saj§toss§gai miatt egy t§gabb kºrzetet jelºlt¿nk ki modellez®si 
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ter¿letk®nt, ®szakon ®rintve a Pilis-Budapest folyos·t, nyugaton §tny¼lva Fej®r megy®be 

(Bicske, M§ny, Etyek), illetve Kom§rom-Esztergom megy®be (Gyermely, Szomor) (1. §bra). 

 

 
1. §bra 

A vizsg§lt ter¿let kiterjed®se ®s kºzleked®si h§l·zata 

 

A modellez®si ter¿leten §thalad az 1. sz. Budapest ï Hegyeshalom vas¼ti fŖvonal, a 30. sz. 

Budapest ï Sz®kesfeh®rv§r ï Nagykanizsa ®s a 40. sz. Budapest ï Sz§zhalombatta ï P®cs, 

illetve a 2. sz. Budapest ï Esztergom vas¼tvonal. A kºz¼th§l·zat tengely®t az M1 ®s M7 

aut·p§ly§k alkotj§k. A fŖv§rosba az M1-M7 aut·p§ly§n, a 1-es, 7-es ®s 10-es fŖ¼ton, illetve a 

8102 j. Budakeszi ï Budapest ºsszekºtŖ ¼ton lehet eljutni. A kapcsolatok szŤkºs kapacit§sa ï 

elsŖsorban a budapesti bevezetŖ szakaszokon ï a t®rs®gbeli kºzleked®si probl®m§k fŖ forr§sa. 

 

A t®rs®g menetrendszerinti aut·busz-h§l·zata Budapest centrikus, a Budapestre bevezetŖ 

fŖutakra felfŤzŖdŖ vonalcsoportokb·l §ll. ĉgy megk¿lºnbºztet¿nk a 10-es ¼tra felfŤzŖdŖ (800-

as vonalcsoport), Zs§mb®ki-medencei, ®rdi ®s sz§zhalombattai (700-as vonalak) 

vonalcsoportokat. Az egyes vonalcsoportok kºzºtt har§nt ir§nyban viszonylag kev®s §tj§r§si 

lehetŖs®g van. 

 

Vas¼ti r§hord§s a jelenlegi h§l·zaton a kºvetkezŖ viszonylatokon ¿zemel: 

 

Ćtsz§ll· vas¼t§llom§s Aut·buszvonal viszonylata 

Bicske Bicske ï M§ny ï Zs§mb®k (ïBudapest) 

 Bicske ï Etyek ï (Budapest) 

£rd-als· £rd-Parkv§ros, Sz§zhalombatta, Pusztaz§mor, 

S·sk¼t felŖl/fel® kºzlekedŖ j§ratok 
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3. A vizsg§lt ter¿let fejlŖd®si tendenci§i 
 

A vizsg§lt t®rs®g a budapesti agglomer§ci· egyik legdinamikusabban fejlŖdŖ r®gi·ja. A 

t®rs®gben a lak·helyi ®s a gazdas§gi szuburbaniz§ci· az elm¼lt k®t ®vtizedben alapvetŖen 

§talak²totta a t®rszerkezetet, s ezzel a kºzleked®si ig®nyeket. A kºzleked®si h§l·zat a 

megnºvekedett, valamint t®rben ®s idŖben §trendezŖdºtt ig®nyeket nem k®pes kiel®g²teni, 

amit a Budapestre vezetŖ utakon rendszeresen kialakul· torl·d§sok ®s a zs¼folt 

aut·buszj§ratok jeleznek. 

A t®rs®g m§sik fontos kºzleked®si jellegŤ probl®m§ja a har§nt ir§ny¼ tºmegkºzleked®si 

kapcsolatok hi§nya, ami nehez²ti a munkav§llal§st, az ¿gyint®z®st ®s a szem®lyes kapcsolatok 

§pol§s§t, hiszen elŖfordul, hogy egym§ssal szomsz®dos telep¿l®sek csak budapesti §tsz§ll§ssal 

®rhetŖk el. 

A t®rs®gre vonatkoz· n®pess®gprogn·zis
1
 szerint a szuburbaniz§ci· kºvetkezm®nyek®nt a 

t®rs®g lakoss§ga 2021-ben meghaladja majd a 216 000 fŖt, ami mintegy 70 000 fŖnyi, 43%-os 

nºvekm®nyt jelent 2006-hoz k®pest. Ezzel p§rhuzamosan a lakoss§g szem®lyg®pkocsival val· 

ell§totts§ga, ami m§r ma is az egyik legmagasabb az orsz§gban, v§rhat·an tov§bb nŖ. A fŖ 

ing§z§si ir§ny tov§bbra is Budapest marad, de egyre fontosabb§ v§lik majd a BudapestrŖl a 

t®rs®gben l®tes¿lŖ munkahelyekre ir§nyul· ellening§z§s ®s a Budapestet nem ®rintŖ, az 

agglomer§ci·s gyŤrŤn bel¿li kereszting§z§s. Progn·zisunk szerint a t®rs®g ®s Budapest 

viszonylat§ban az utaz§si ig®ny v§rhat·an mintegy 70 %-kal, napi mintegy 34 000 fŖvel fog 

nŖni. EbbŖl a tºbbletbŖl beavatkoz§s hi§ny§ban 22 000 ¼j utaz§s szem®lyg®pkocsival fog 

lezajlani. A BudapestrŖl a t®rs®g fel® utaz·k sz§ma mintegy 7000 fŖvel, 20 000-re nŖhet, a 

t®rs®gen bel¿li ing§z·k sz§ma pedig 9000-rŖl 15 000-re emelkedhet. Az utaz§si ir§nyok ®s 

ig®nyek v§ltoz§s§t jelentŖs m®rt®kben meghat§rozz§k emellett a t®rs®gben tervezett 

beruh§z§sok, amelyek kºz¿l v§rhat·an a tºrºkb§linti T·Park, a Zs§mb®ki-medenc®ben 

tervezett Talentis ®s az Etyek kºzeli Golffalu projekt lesz a legnagyobb hat§ssal.  

A T·Park projekt, amely 13 ®v alatt mintegy 200 hekt§ron ¼j v§rosnegyedet hoz l®tre a 

Tºrºkb§linti-t· kºr¿l, az M0-M1 aut·p§ly§k ®s az 1. sz. vas¼tvonal h§romszºg®ben (kisebb 

r®szben Biatorb§gy, nagyobbr®szt Tºrºkb§lint kºzigazgat§si ter¿let®n) fekszik. Az elsŖ 

¿temben irodapark ®p¿l 92 000 m
2
 ter¿lettel, egy ki§ll²t· ®s konferenciakºzpont 36 hekt§ron 

8000 f®rŖhelyes parkol·val, szolg§ltat· egys®gek 20 000 m
2
-en, 160 b®rlak§s, valamint 

aut·p§lya fel/lehajt·k. Itt tervezik fel®p²teni Magyarorsz§g legnagyobb bev§s§rl·kºzpontj§t 

89 000 m
2
 b®rbe adhat· ter¿lettel, illetve a k®sŖbbi f§zisokban tov§bbi irod§kat ®s lak§sokat. 

A beruh§z§s nagys§grendj®t jelzi, hogy az elsŖ ¿temben ®p¿lŖ ®s 2011-ben §tadni tervezett 

irodaparkban mintegy 5-6000 ember dolgozik majd, m²g a bev§s§rl·kºzpont egy h®tv®gi 

napon 50.000 fŖt vonz majd. 2020-ra 20-30.000 munkahellyel ®s napi 20-30.000 l§togat·val 

sz§molnak. 

Az ¼n. Talentis program keret®ben a Zs§mb®ki-medenc®ben a tud§salap¼ ipar§gak fejleszt®s®t 

megalapoz· oktat§si, kutat§si ®s technol·giai kºzpont jºn l®tre, amelyhez szolg§ltat· ®s 

lak·funkci·k is t§rsulnak. A nagyszab§s¼ beruh§z§s az elkºvetkezŖ ®vtizedben v§rhat·an 

teljesen §trajzolja a t®rs®g k®p®t. A projekt Biatorb§gy, P§ty, Herceghalom, BudajenŖ, Perb§l, 

                                                 
1
 Hablicsek L§szl·ïFºldh§zi Erzs®bet: A Budaºrsi kist®rs®g demogr§fiai ®s iskol§zotts§gi 

elŖresz§m²t§sa 2021-ig. Akt²v T§rsadalom Alap²tv§ny, Budapest, 2005 

http://www.budaorsikisterseg.hu/upload/budars_kistrsg_projekci1_j.pdf 

 

http://www.budaorsikisterseg.hu/upload/budars_kistrsg_projekci1_j.pdf
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Tºk ®s Zs§mb®k, illetve Etyek ®s M§ny kºzigazgat§si ter¿let®t ®rinti. A tervek szerint 

Herceghalmon oktat§si ®s konferenciakºzpont, hotel, 423 lak§sos lak·park ®s irodapark 

l®tes¿l, Herceghalom ®s Zs§mb®k kºzigazgat§si ter¿let®n val·sul meg az Agrogate logisztikai 

kºzpont, M§nyban a Talentis technol·giai park elsŖ ¿teme jºn l®tre, Etyeken pedig az Ťripari 

technol·giai ®s tesztkºzpont l®tes¿l. Ugyancsak Etyeken tervezik megval·s²tani Kºz®p-Kelet-

Eur·pa legnagyobb szabadidŖs t®maparkj§t, 10 ®v alatt, 600 hekt§ron. A fejleszt®sek 

v§rhat·an tºbb ezer ¼j munkahelyet teremtenek. Emellett a tervezett szabadidŖs ®s 

szolg§ltat·l®tes²tm®nyek nagy sz§m¼ l§togat·t vonzanak majd
2
. 

A t®rs®gben ®lŖ n®pess®g rendk²v¿l mobil, ami az ing§z·k magas ar§ny§ban mutatkozik meg. 

A legjelentŖsebb a munkav§llal§si c®l¼ ing§z§s, amit az oktat§si c®l¼ kºvet. Az ing§z§s fŖ 

c®lpontja Budapest. Ez a fŖ oka az agglomer§ci· kºzleked®si probl®m§inak is. B§r az ut·bbi 

idŖben nagysz§m¼ ¼j munkahely jºtt l®tre a t®rs®gben, a Budapestre val· ing§z§s jelentŖs 

maradt, mivel a fŖv§rosb·l kikºltºzŖk k®pzetts®gi szintje magas (vezetŖ beoszt§s¼ak, 

®rtelmis®giek), m²g a t®rs®gben elsŖsorban az alacsonyabb k®pzetts®gi szintet ig®nylŖ ipari ®s 

logisztikai fejleszt®sek zajlottak.  

 

A Budapesti agglomer§ci·ban egyelŖre a gazdas§gi szuburbaniz§ci·t j·val fel¿lm¼lja a 

lak·helyi, de a Budaºrs-Tºrºkb§lint kºrzet®ben l®trejºtt ipari, szolg§ltat· ®s logisztikai 

v§llalkoz§sok nagy sz§ma m§r jelzi, hogy a jºvŖben a munkahelyek nºvekvŖ ¿temŤ 

kitelep¿l®s®re sz§m²thatunk.  

 

A t®rszerkezeti v§ltoz§sok egyik kºvetkezm®nye, hogy a tradicion§lis ing§z§si ir§nyok 

megv§ltoznak: a hagyom§nyos elŖv§ros ï Budapest ing§z§si ir§ny mellett egyre nagyobb az 

agglomer§ci·s ºvezeten bel¿li, Budapestet nem ®rintŖ kereszting§z§s, valamint a BudapestrŖl 

az agglomer§ci·s munkahelyekre ir§nyul· ellening§z§s. 

 

Mindez kih²v§sok el® §ll²tja a hagyom§nyosan az elŖv§ros ï fŖv§ros ir§ny¼ kºzleked®si 

folyos·kra ®p¿lŖ kºzºss®gi kºzleked®si rendszert. Az ellening§z§s eset®ben a megl®vŖ 

sug§rir§ny¼ h§l·zat abban az esetben tudja kiel®g²teni az utaz§si ig®nyeket, ha a munkahelyek 

az §ltaluk ®rintett elŖv§rosokban vannak, sŖt ²gy m®g a vonalak kapacit§skihaszn§lts§ga is 

nºvekszik, hiszen cs¼csidŖben a k®t ir§ny terhel®se n®mileg kiegyenl²tŖdik. Az ¼j 

munkahelyek tºbbs®ge azonban nem a kºzºss®gi kºzleked®ssel is kºnnyen el®rhetŖ 

helysz²neken l®tes¿l, hanem az aut·p§ly§k bevezetŖ szakaszai ®s csom·pontjai kºzel®ben, 

kihaszn§lva a logisztikai elŖnyºket. ĉgy ezek kiszolg§l§sa §ltal§ban vagy csak ¼j h§l·zati 

elemekkel, vagy kis kihaszn§lts§g¼, ritka kºvet®si idejŤ j§ratokkal biztos²that·. A 

kereszting§z§s eset®ben a kºzºss®gi kºzleked®s m®g kev®sb® versenyk®pes, mivel az 

utaz§sok kiindul§si ®s c®lpontjai is rendk²v¿l sz®tsz·rtak, gyakran hi§nyoznak a keresztir§ny¼ 

kºz¼ti kapcsolatok; ilyen ir§ny¼ vas¼ti kapcsolatok pedig j·form§n nem is l®teznek. A 

budapesti agglomer§ci· kºzºss®gi kºzleked®s®nek egyik legnagyobb hi§nyoss§ga a 

keresztir§ny¼ viszonylatok hi§nya. 

 

4. A modell elk®sz²t®s®nek l®p®sei 
 

A kºzleked®si modellek c®lja a kºzleked®si rendszerben vagy a kºzleked®st befoly§sol· 

szab§lyoz§sok ter®n tervezett v§ltoztat§sok kºzleked®si h§l·zatokra (forgalom, m·dok kºzºtti 

megoszl§s, zs¼folts§g stb.) gyakorolt hat§s§nak elŖrejelz®se. Jelen esetben a modell feladata, 

hogy elŖre jelezze a kºz¼ti ®s a kºzºss®gi kºzleked®si (aut·busz- ®s vas¼t-) forgalmat a 

                                                 
2
 Talentis Group weboldala. http://www.talentis.hu 
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Budaºrsi kist®rs®gben tervezett intermod§lis kºzpontok meg nem val·sul§s§nak (1. szcen§ri·) 

®s megval·sul§s§nak (2. szcen§ri·) eset®re. 

 

A modellez®s fŖ l®p®sei a kºvetkezŖk (2. §bra): 

1. A h§l·zat fel®p²t®se  

Ebben a f§zisban fel®p¿l a modell §ltal lek®pezni k²v§nt kºz¼ti ®s kºzºss®gi 

kºzleked®si h§l·zat. A k®sŖbbiekben erre a h§l·zatra lehet r§terhelni az utaz§si 

ig®nyeket. 

2. Forgalmi kºrzetek meghat§roz§sa 

A modellben az utaz§si ig®nyeket, vagyis az utaz§sok kiindul§si ®s c®lpontjait 

ºsszevontan kezelj¿k. Az ºsszevon§s alapja a forgalmi kºrzet, amely az adott 

ter¿letrŖl kiindul· ®s oda ®rkezŖ utaz§sok sz§m§val jellemezhetŖ. A forgalmi kºrzetek 

lehetŖleg ter¿lethaszn§latban homog®nek (pl. lak·, munkahely, int®zm®nyi, 

kereskedelmi ºvezetek) ®s megkºzel²tŖleg hasonl· kibocs§t§ssal vagy vonz§ssal 

rendelkeznek.  

3. Az egyes kºrzetek §ltal kibocs§tott ®s vonzott forgalom meghat§roz§sa 

A kºrzetek §ltal kibocs§tott ®s vonzott forgalmat az adott kºrzetben v®gzett 

tev®kenys®gek jellege hat§rozza meg (lak·hely, munkahelyek, kereskedelem ®s 

szolg§ltat§s, oktat§s). A forgalom meghat§roz§s§ra egyr®szt k¿lºnbºzŖ adatb§zisok 

(n®psz§ml§l§s, kor§bbi h§ztart§sfelv®telek), m§sr®szt c®lzott h§ztart§sfelv®telek 

haszn§lhat·k. 

4. Az utaz§sok eloszt§sa az utaz§si rel§ci·k szerint (honnan-hov§ m§trix elk®sz²t®se) 

Az utaz§sok kiindul§si ®s c®lpontj§nak meghat§roz§sa a gravit§ci·s modell 

seg²ts®g®vel tºrt®nt, ami k®t fºldrajzi hely t§vols§ga ®s a kºzºtt¿k l®vŖ kapcsolat 

intenzit§sa alapj§n hat§rozza meg a kibocs§t§sokat ®s vonz§sokat. 

5. Az utaz§sok eloszt§sa m·dok szerint (egy®ni kºzleked®s ï kºzºss®gi kºzleked®s) 

Az utaz§sok m·dok szerinti sz®toszt§sa a logit modell seg²ts®g®vel tºrt®nt, ami a 

m·dok kºzºtti §t§raml§st modellezi az utaz§si idŖ, kºlts®g, k®nyelem f¿ggv®ny®ben. 

6. A honnan-hov§ m§trixok r§terhel®se a h§l·zatra, kalibr§l§s 

A modell mŤkºd®s®t a jelenlegi utaz§si m§trix h§l·zatra terhel®s®vel ellenŖrizt¿k; 

majd a val·s ®s a jºvŖben v§rhat· kºz¼ti illetve kºzºss®gi kºzleked®si forgalmakat a 

Ăberuh§z§s n®lk¿liò ®s Ăberuh§z§ssalò szcen§ri·k szerint r§terhelt¿k a h§l·zatra, 

amely lehetŖv® tette a szcen§ri·k hat§sainak ºsszehasonl²t§s§t. 
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2. §bra 

A modellez®s l®p®sei ®s a modell ºsszef¿gg®sei 

 

5. A modell fel®p²t®se 
 

A modellez®shez sz¿ks®ges t®rmodell tartalmazza a kºrzetbeoszt§st, amely az utaz§sok 

kiindul·- ®s c®lpontjainak hely®t hat§rozza meg, valamint a param®terezett h§l·zati modellt, 

amelyiken az utaz§sok lebonyol·dhatnak.  

 

B§r a lakoss§gra vonatkoz· demogr§fiai ®s gazdas§gi adatok, valamint a kibocs§t§s ®s vonz§s 

csak telep¿l®s szinten §lltak rendelkez®se, annak ®rdek®ben, hogy a modell a k®sŖbbiekben, 

egy r®szletesebb adatokat biztos²t· h§ztart§sfelv®tel ut§n finomabb felbont§st biztos²tson, a 

telep¿l®seket, ahol azt a lakoss§gsz§m vagy a ter¿lethaszn§lat k¿lºnbºzŖs®ge indokolta, tºbb 

kºrzetre osztottuk. Az egyes kºrzetekhez tartoz· lakoss§gsz§mot a be®p²t®s m·dja alapj§n, 

illetve Budaºrs eset®n az Integr§lt V§rosfejleszt®si Koncepci·ban
3
 publik§lt, v§rosr®szekre 

vonatkoz· n®pess®gi adatok alapj§n becs¿lt¿k meg. Az ²gy kialak²tott 87 kºrzet 

elhelyezked®s®t a 3. §bra mutatja be, a kºrzetek list§ja ®s a hozz§juk tartoz· lakoss§gsz§mok 

pedig az 1. mell®kletben tal§lhat·ak. Budapesten a 23 ker¿letre alapozva jelºlt¿k ki a 

kºrzeteket. A vizsg§lt ter¿leten k²v¿l a t®rs®gtŖl t§volodva egyre nagyobb ter¿letŤ kºrzetek 

lettek kijelºlve a t®rs®gen k²v¿lrŖl ®rkezŖ forgalom hat§s§nak modellez®se ®rdek®ben (4. 

§bra). 

 

                                                 
3
 Budaºrs V§ros Integr§lt V§rosfejleszt®si Strat®gi§ja, Budaºrs V§ros ¥nkorm§nyzata, 2009. 

http://www.budaors2020.hu/download/budaors_ivs.pdf 
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3. §bra 

A vizsg§lt forgalmi kºrzetek beoszt§sa 

 


