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1. Tervezési prioritások



Tervezési prioritások

• A térségben várható jelent� s, 40%-os 
népességnövekedés az utazási igények mintegy 70%-
os emelkedését vonja maga után els� sorban 
Budapest irányában, de egyre fontosabbak lesznek a 
térségen belüli kapcsolatok is.

• A többletigények környezetvédelmi és 
területhasználati okok miatt személygépkocsival nem 
bonyolíthatók le.

• Reális alternatíva az autóbusz-vasút ill. 
személygépkocsi-vasút (P+R) összekapcsolása.



Tervezési prioritások

Az új közlekedési rendszer alapkövetelményei:

• Intermodális csomópontok , ahol kényelmes és gyors 
átszállás biztosított a ráhordó (autóbusz, kerékpár, 
személygépkocsi) hálózatról;

• A kötöttpályás hálózat menetrendjével összehangolt 
ráhordó hálózat kialakítása;

• Megbízható, kényelmes, versenyképes eljutási id� t 
biztosító kötöttpályás közlekedés ;

• Ütemes és a csatlakozásoknál összehangolt menetrend
• Jó kapcsolódás a városi közlekedési hálózathoz ;
• Egységes tarifarendszer , amely nem bünteti a ráhordó 

hálózatról átszálló utasokat;
• A rendszer csak akkor lehet sikeres ha annak minden 

eleme megvalósul és jól m� ködik.



2. Fejlesztési koncepció



Fejlesztési koncepció

A hálózat kialakításának szempontjai

• Budapest elérhet � ségének javítása : A jelenlegi 
autóbuszos utazások csúcsidei menetidejénél 
kedvez� bb menetid� k elérése és a zsúfoltság 
csökkentése a térség települései és Budapest 
viszonylatában a vasútra való ráhordással

• Hiányzó térségen belüli kapcsolatok létrehozása
• Új fejlesztési gócpontok elérhet � ségének biztosítása 

TóPARK (Törökbálint)
TALENTIS (Herceghalom, Etyek, Mány, Zsámbéki-

medence)
• Szomszédos kistérségek elérhet � ségének javítása

(Piliscsaba, Pilisvörösvár, Bicske, Érd felé)



Fejlesztési koncepció

I. ütem
Integrált ütemes menetrend kialakítása a 
Zsámbéki-medencében

• Kis költségigény� , a jelenlegi teljesítmény 
átcsoportosításával megvalósítható

• Infrastrukturális többletberuházást nem igényel.
• Vasúti átszállást biztosít Bicskén és Piliscsabán.
• Zsámbékon autóbuszos átszálló csomópont alakul ki.
• A járatok minden óra azonos percében indulnak.



Javasolt fejlesztések – I. ütem



II. ütem
Új haránt irányú hálózat 
kialakítása

Funkciói:

• kapcsolat a térség 
vasútállomásaival (intermodális 
csomópontok)

• haránt irányú kapcsolatok 
er� sítése

• kapcsolat kialakítása az új 
fejlesztési gócpontokkal 
(TóPARK, Talentis)



1. vonal



Fejlesztési koncepció
II. ütem

1. vonal – „küls �  gy� r� ”



2-2/a vonal



Fejlesztési koncepció
II. ütem

2. vonal

2/a vonalváltozat



3. vonal



Fejlesztési koncepció
II. ütem

3. vonal



A Budai régió kötöttpályás kapcsolatának 
megteremtése – változatok
Forrás: S-Bahn Koncepció, 2008

III. távlati ütem
Budakeszi kötöttpályás 
kapcsolatának 
megteremtése

Közúti vasút (villamos) 
alternatíva vizsgálata



Fejlesztési koncepció
III. távlati ütem

Budakeszi kötöttpályás kapcsolatának megteremtése

Forrás: S-Bahn Koncepció, 2008



3. Javasolt projektek



Javasolt projektek

1. Az el � városi vasút rendszeréhez illeszked � , illetve a 
térség haránt irányú közlekedési 
kapcsolatrendszerét biztosító autóbusz-hálózat 
létrehozása

2. Intermodális központok létrehozása
3. P+R parkolók kiépítése a térség vasútállomásain
4. Autóbuszmegállók fejlesztése
5. Elektronikus forgalomirányítás és utasinformációs 

rendszer bevezetése
6. A vasútállomások kerékpáros és gyalogos 

elérhet � ségének fejlesztése
7. Budakeszi kötöttpályás kapcsolatának alternatívái  –

Megvalósíthatósági vizsgálat



Javasolt projektek

1. Az el � városi vasút rendszeréhez illeszked � , illetve a térség 
haránt irányú közlekedési kapcsolatrendszerét biztosí tó 
autóbusz-hálózat létrehozása.
Tartalom
A koncepcióban javasolt autóbusz-hálózat létrehozása a potenciálisan érdekelt 
közlekedési társaságok (Volánbusz vagy más szolgáltató ill. MÁV) és az ellátásért 
felel� s (Közlekedési, Hírközlési és Energiaügyi Minisztérium) bevonásával.

Becsült költségek

251 millió FtÉves üzemeltetési költség

10 millió Ft
Lobbytevékenység, marketingmunka, 
tervezés a kistérség részér� l



Javasolt projektek
2. Intermodális központ létrehozása Biatorbágyon, Törökb álinton, 

Herceghalmon és Budaörsön
Biatorbágyon, Törökbálinton, Herceghalmon és Budaörsön korszer� , az 

autóbuszos és az egyéni (személygépkocsi és kerékpár) közlekedés
összekapcsolását szolgáló intermodális csomópont épül. Az 
átszállások megkönnyítése érdekében cél:

• Kis gyaloglási távolság
• Átszállás lehet� leg közös peronon

Az átszálló forgalom kiszolgálására a tisztán közlekedési célú 
létesítményeken túl kereskedelmi és szolgáltató egységek
(élelmiszerbolt, egyéb üzletek, bankfiók, postahivatal, stb.) létesülnek. 
Ezzel egy többfunkciós intermodális központ jön létre , ami 
hozzájárul az adott település és környékének ellátásához.





Javasolt projektek
3. P+R parkolók kiépítése a térség vasútállomásain
Tartalom
A MÁV Start Zrt.-vel és befektet� kkel (Talentis, TóPARK) együttm� ködésben a 
koncepcióban javasolt vasútállomásokon (Budaörs, Törökbálint, Biatorbágy, 
Herceghalom) P+R parkolók létesülnek.

100%500
Becsült elismerhet� költségek 
összesen

KMOP90%450Becsült igényelhet� támogatás

10%50Becsült saját forrás

Kiegészít� pénzeszköz forrásai
Költség (az összes 
költség %-ában)

Költség nagyságrendje 
(millió HUF)

Kiadások, költségek

Becsült költségek





Javasolt projektek
4. Autóbuszmegállók fejlesztése
Tartalom
Az autóbusz-közlekedés vonzerejének növelése érdekében felújításra 

kerülnek az érintett megállók:
• 68 megállóban alap szint �  kiépítés (es� beálló, pad, szemetes, 

menetrendi információ, a könn�\� beszállást el� segít� járdasziget, 
buszöböl, ahol lehetséges)

• 15 megállóban (településközpontok, vasútállomások és 
átszállóhelyek) emelt szint �  (elektronikus utasinformáció)

• Zsámbékon új autóbusz állomás

Becsült költségek

100%300
Becsült elismerhet� költségek 
összesen

KMOP90%270Becsült igényelhet� támogatás

10%30
Becsült saját forrás

Kiegészít� pénzeszköz 
forrásai

Költség (az összes 
költség %-ában)

Költség nagyságrendje 
(millió HUF)

Kiadások, költségek





Javasolt projektek
5. Elektronikus forgalomirányítás és utasinformáció s rendszer bevezetése

Tartalom

Új elektronikus, GPS alapú forgalomirányító rendszer kiépítése az autóbuszok 
utazási sebességének, pontosságának és egyenletességének javítására, a 
bekövetkez�  zavarok gyors és hatékony kezelésére, valamint az üzemeltetés 
hatékonyságának javítására.

Valós idej�  utastájékoztatás kiépítése a fontosabb megállókban, 
végállomásokon, vasútállomási megállóhelyeken, internetes és 
mobiltelefonos integrációval.

Becsült költségek

100%1650
Becsült elismerhet� költségek 
összesen

KMOP90%1485Becsült igényelhet� támogatás

10%165
Becsült saját forrás

Kiegészít� pénzeszköz forrásai
Költség (az összes 
költség %-ában)

Költség nagyságrendje 
(millió HUF)

Kiadások, költségek





Javasolt projektek
6. A vasútállomások kerékpáros és gyalogos elérhet � ségének fejlesztése 

Tartalom

A projekt célja a vasútállomásokon biztonságos kerékpártárolók (B+R) 
létesítése, valamint a települési és kistérségi kerékpárút-hálózat kiépítésekor 
a vasútállomások megközelítésének biztosítása

A kerékpározás népszer� sítése érdekében tájékoztató és útbaigazító táblák, 
illetve térképek készülnek. 

Becsült költségek

100%48,0
Becsült elismerhet� költségek 
összesen

KMOP, KÖZOP90%43,2Becsült igényelhet� támogatás

10%4,8
Becsült saját forrás

Kiegészít� pénzeszköz forrásai
Költség (az összes 
költség %-ában)

Költség nagyságrendje 
(millió HUF)

Kiadások, költségek





Javasolt projektek
7. Budakeszi kötöttpályás kapcsolatának alternatívá i – Megvalósíthatósági 

vizsgálat 
Tartalom
Mivel az S-Bahn koncepcióban megvizsgált alternatívák (vasút, metró, fogaskerek� , 

zugligeti villamos) megtérülése nem biztosított, javasoljuk, hogy készüljön 
megvalósíthatósági tanulmány egy Budakeszi – Budaörs – Budapest nyomvonalon 
közleked �  közúti vasút (villamos) kiépítésér� l, ami költségtakarékosabb és a lakott 
területeket jobban feltáró alternatívát biztosíthat. 

Becsült költségek

100%9,0
Becsült elismerhet� költségek 
összesen

KMOP100%9,0Becsült igényelhet� támogatás

––
Becsült saját forrás

Kiegészít� pénzeszköz forrásai
Költség (az összes 
költség %-ában)

Költség nagyságrendje 
(millió HUF)

Kiadások, költségek



Finanszírozási lehet� ségek
Közép-Magyarországi Operatív Program
Városi és el � városi közösségi közlekedés fejlesztése
• Közösségi közlekedés el� nyben részesítése

– közlekedési rendszerek elektronizálása

– az utasforgalom kiszolgálásának és tájékoztatásának fejlesztése

• Parkolók és csomópontok fejlesztése 
– intermodális személyközlekedési csomópont kialakítása

– önálló P+R, B+R parkoló kialakítása

– információs, telematikai rendszer kialakítása, fejlesztése 

• Kerékpárút-hálózat fejlesztése 
– helyközi, hivatásforgalmi kerékpárutak, kerékpáros létesítmények

kiépítése 

– régió kerékpáros közlekedési infrastruktúrájának kialakítása, b� vítése

• Közösségi közlekedés fejlesztését megalapozó tanulmányok, tervek, 
felmérések készítése



3. Várható hatások 



Várható hatások

• Utazási id�  megtakarítás

• Csökken�  vagy lassabb ütemben növekv�  
gépjárm� forgalom:

� légszennyezés csökkenése 

� baleseti kockázat csökkenése 

• Területfejleszt� hatás � Munkahelyek és 
szolgáltatások elérhet� sége javul



Várható utasszám



Költség-haszon elemzés
• Költségek: beruházási, m� ködési (üzemeltetési, 

fenntartási), pótlási költségek, maradványérték
• Hasznok: utazási id�  megtakarítás, baleseti kockázat 

változása, környezeti hatások változása 
(légszennyezettség, éghajlatváltozás)

• Nettó jelenérték (NPV) = 7 665 millió Ft
» elvárás: NPV > 0

• Bels�  megtérülési ráta (IRR) = 11,7 %
» elvárás: IRR > alkalmazott diszkontráta (5,5%)

• Haszon-költség arány (BCR) = 1,7
» elvárás: BCR > 1



Köszönjük a figyelmet!
berenyi.janos@kti.hu


