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El6zmények:

Telki és Budajeth Onkormanyzata a Talentis csoporttal 6sszefogva céhté ki, hogy a
telepulések orszagos kozlekedési haldzatba valé kapcsolodasan Eaéit. megbiztak
cégiinket, hogy vizsgéljuk meg a Zsambéki-medence EK-i részatésceghalmi autdpalya
csomopontba valé kdzvetlen kapcsolédashoz dolgozzunk ki tdbb alternativ megoldast.
Az igény realitasat a reggeli és az esti csutmd bekovetkegz dugok jelentik, amit a
jelenlegi Budakeszi uton, illetve a Patyon keresztil zuduld, Budapagtba tarté forgalom
jelenti. Az Gtépitéssel a 1102 és 1103 jelak Telki, Budajeé €s Paty atkelési szakaszanak
tehermentesitése megoldddna. Tovabbi cél az M1 —es autopalydl ef@izgyors elérése,
mind a Herceghalomi mind a Sasfészek-t6 pihetyhez tortét csatlakozassal.

Az irodanktol megrendelt jelen tanulmany a koérnyék feltardsaelagbbégeit tarja fel és
elemzi, ahhoz a mechanizmushoz, hogy a képvissitiletek eldonthessék, melyik valtozat

kidolgozasat tamogassak a ixen.

A beavatkozasi terulet

A Zsambéki-medence a Budai-hegység, a Vértes és a Gdreggeonulatai, tovabba az
Etyeki-dombséag altal hatarolt természeti taj. A vidék telepilldBgnyomorészt a medence
peremén helyezkednek el, két megye - Fejér és Pest kozigazgaiifeten. A letelepllt és
egyre nagyobb szamba beteléplibkossdg mara mart teljes mértékben éaafos felé
orientalddik, munka, tanulas,tivelédés, aktiv kikapcsolddas tekintetében. A vasutvonal, az
1-es bkozlekedési Ut és az M1-es autdpalya, valamint az arra csatlalsgtabrend foutak
koérnyezetében 0 kertvarosias lakoteriletek,dk@ppen pedig modern vallalkozasi tertletek
alakultak ki.

Jelen terv kozvetlenil Herceghalom, Zsdmbék, Tok, Perbdl, Budajeslki, Paty és
Biatorbagy altal hatarolt teriilet problémait dolgozza fel, Telki szégesl.

A csodalatos kérnyezet nagyaranyu betelepulési hullamot inditott megodatblamagasabb
életszinvonalon 8l csaladok sokasaga koltozott ki, tovabbra is megtartva unkahelylket,
iskolaikat. A gyenge tomegkozlekedés miatt hatalmastargépkocsi forgalom. Mara mar

csaladonkeént 1,5-1,8 autoval szamolhatunk. Ez a hatalmas, j@denBudapest iranyaba
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irAnyulé forgalmi &ramlatot a jelenlegi Uthal6zat mar ne@peds normalis mértékben
kiszolgalni.

Telki kulénleges helyzetben van. Tavolsaga Budapest hataratél mindb@sken. A
kozség északkeleti hatarat a Budai Tajvédelmi Korzet jelénkdzségben, 1990-ben
onallé 6nkormanyzat alakult, igy me@sat a Budajefivel kozos "K6zos Kozségi Tanacs”,
Budajer® székhellyel. 1990-ben a falu lakdinak szama 6®drili volt. A kozség
latvanyos fejpdése az oOnallosodast, rendszervaltast Kkéwet indult meg, az
onkormanyzat tudatos falufejlesztési elképzelései alapjan. Residerv készult a falu
meglé\w és belterliletbe vonhaté tertletéir Ennek alapjan indult meg Uj teriletek
beltertletbe vonasa és parcelldzasa, valamint ezzel parhuzamosen igényeknek
megfeleb kdzmivesités, természetesen az egész kozségre vonatkozdéan. Lakossaga
napjainkban 26316fe szaporodott.

Két utvonalon kozelithétmeg Bvarosunk, a 1103. jgliton Budakeszin keresztil, illetve
1103j. Gt - 11102.j ut — Péty beltertlet — 81106 j. at — 1. at — M1 autopalya.
Reggelente és este a két Utszakaszon megosztva probalja miéghkidaem csak a kozség
lakossaga, ha nem a Budajarebk (1465 ), Perbalon (22026) és Tinnyén lako (1456
f6) népesség nagy része a munkahelyét, iskolait. Patyon kerdsdadva ehhez
hozzacsatlakozik a Zsambéki (5084, fa Toki (1374 &) és a Patyi (6016j forgalom is.
Jelenleg a falun atvezefl103. jel Ut kb. 5,5m széles, 30km/h sebesspgraméterekkel
rendelked Utszakasz.

A feladatunk a felmerult forgalmi igényt a letiéegrovidebb Gton az autopalyara terelni.
Epitésfoldtani és talajtani bemutatas

Telki, a budai hegyek Ny-i oldalan, Budapéktalig hasz kilométerre, a Zsambéki -
medence peremén fekszik. A medencét északnyugaton és nyugamrae@lacsonyodd
sasbérces hegyvonulatai hataroljak. Eszakon és északkeleten a@yyd#igh556 méterre
magasodd hegycsoportja zarja le (a Meszes-hegy 381 m, a ggidB@ m, a Zsiros-hegy
452 m, a Telki-hegy 426 m, a Nagy-Kopasz 556 m, a Cseled16tm stb.). Délkeleten
alacsonyabb hegycsoport 6vezi a medencét (Nyakas-hegy 305 m, kgtalRE) m, Toki
tets 287 m). Délen és délkeleten a medence nyitott, a tavolban a&kiHtmbsag
vonulatai huzodnak. A medencében tobb 1000-468@dlepulés talalhatd, pl. Paty, Telki,
Budajerd, nyugatra Zsambék, délre Biatorbagy stb.
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A vizsgalt terllet kornyezete Telki kilterllete, részben dgazdasagi fivelés alatt all,

részben ritkasan beépitett. Az eredeti terep enyhén E-D-i iranyba lejt. Tervezési alapadatok

Az geotechnikai okokra, vagy alapozasi hibakra visszavedekldebsodast nem észleltiet

Helyszini vizsgalataink idejen felszinmozgasokra, csiszasokra ut#lét jelecsenek. Geodézia

A hegységkeret legidebb Kzetei 200-210 milli6 évvel ezt képzdtek.

Legjellegzetesebbek a triasz dolomit és a m&skksebb tertleteken felszinépikzet az A tervezés alapjaul szolgalé szintvonalas alaptérképet a Faleatiport, a Telki és a
oligocén harshegyi homokk amelynek lerakodasa 30-35 millio evvel égetortént. A Budajerd Onkormanyzat bocsatotta rendelkezésiinkre. A magassagok baltirtaps
kalciumban gazdag dachsteini mészkovet korabban a kornyéken is banyasztak. vonatkoznak.

A mélyfurasok és a geofizikai mérések szerint a hegységkermizos kzetei északnyugat-

delkeleti és erre mélegesen torésvonalak mentén |&jzes1 300-400 m mélyen, illetve majd (jttervezési paraméterek:
700-800 m mélyen lelhék fel. A Budai-hegység peremét szeizmikusan érzékeny

kozéphegységi térés zarja le. A kornyéz telepllések egy része ebben a zénaban 1103., 1102, tervezefidit adatai

helyezkedik el. Utkategéria: (belteriileti) orszagos mellékut, 6sszeldt

Az alaphegységet 700-800 m mélységben bauxitos, szenes UledékekAfddikatok a tervezési osztaly: K. IV.,A és B.

medencét a bauxit és szénbanyaszat remeénybeli terlletek@mjpk szamon. tervezési sebesség kilterileten: 90 (70) km/6

A medencét eocén mésgloligocén homoké, szarmata mésak pannoniai homok és agyag tervezési sebesség belteriileten: 50 km/6

béleli. Felszini déifordulasaikat korabban intenziven banyasztak, a homokot épitkezésre forgalmi savok szama 2%x1

hasznaltak, az agyagbol teglat égettek (Telki, Paty). forgalmi savszélesség-minimum 3,50 m

A felszint 1-15 m vastagsagban pleisztocén [0sz, homokos |0sz, agyHibl¥szorosen biztonsagi sav szegély mellett: 0,25 m

athalmozott, valyogos Iéjiledékek takaroi boritjak. Ezek a felszinek hordozzak a korona szélesség-minimum 12,0 m

lakohazakat és ezekbe meélyiiltek a pincék. padka szélesség 25m

A volgyekkel tagolt, laza Uledékeéballé hegylabfelszinekre, hegylabi Igjre, illetve a keresztiranyl esés tsizelvényes, 2,5%, iven egyoldali tilemelés atmenettel

Budajerbi-patak artéri sikjara teleplilt.

A vizsgalt tertleten 6sszefi@dalajviz megjelenésére ékorban a mélyebb részeken lehet

szamitani, igy a Budajénpatak kornyekén is. Szivargo vizek megjelenese barmely Tervezési paraméterek kilteriileten:

mélységben, de kilonosen a felszin kozeli talajrétegekben vdioszin Minimalis vizszintes kérivsugar R (m) 340 (180)
Minimalis atmeneti iv paraméter p (m) 152 (85)
Maximalis emelkedés, illetve esés e (%) 5(7)

Minimalis domboru iv R (m)
N4t | fe £ . ., 5500 (2100)
Megallasi latotavolsag alapjan

Minimalis homoru iv R (m) 3000 (1600)
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Tervezési paraméterek belterileten:

Minimalis vizszintes korivsugar R (m) 80
Minimalis atmeneti iv paraméter p (m) 48
Maximalis emelkedés, illetve esés e (%) 9
Minimalis domboru iv R(m)

o ] y 700
Megallasi latétavolsag alapjan
Minimalis homoru iv R (m) 800

Forgalmi adatok

Magyar Kozat Kht. &ltal kozolt forgalmak (2006)

személy-| auto- kisteher- | teher- motor-
_ _ . kerékpar| | E/nap | E/h
gépkocsi| busz gépkocsi | gépkocsi | kerékpar
1102-es Gt | 6433 39 905 445 29 0 8574 857
1103-as ut| 2714 67 411 130 61 26 3684 368
Az adatok Jarriynap mértékegységben vannak megadva.
Jelenlegi forgalmak térvénystsegi tényeékkel szamolva (2008)
személy-| auto- kisteher- | teher- motor-
_ _ . kerékpar| | E/nap | E/h
gépkocsi| busz gépkocsi | gépkocsi | kerékpar
1102-es Gt | 6607 39 929 460 29 0 8902 890
1103-as ut| 2787 68 422 134 62 26 3814 381
Az adatok Jarriynap mértékegységben vannak megadva.
Jowbeli forgalmak torvéenyszésegi tenyedkkel szamolva (2028)
személy-| autd- | kisteher- | teher- motor- o
i ) ] ) ] . | kerékpar| | E/nap | E/h
gépkocsi| busz gépkocsi | gépkocsi | kerékpar
1102-es Gt | 8299 45 1168 645 36 0 11336 | 1134
1103-as ut| 3501 77 530 188 76 26 4817 482

Az adatok Jarriynap mértékegységben vannak megadva.

-5-
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A tanulmanyhoz a Magyar Kozut honlapjan megtalalhaté adatbazisbeapBzadatokat
vettik figyelembe. Telki - Budajéna 1103. jal Gt 8+030 -12+090 szelvénye kdzott
fekszik. A Zsambékot — Pattyal 6sszeékdtl02 jeli ut 11+840 szelvény kornyezetében
csatlakozik a tervezeddut. Az Osszekdt Ut forgalmara a két négy szamjégwt
forgalmabdl kdvetkeztethetiink.

A 2006-évi orszagos forgalomszamlalasi adatokbdl az UT 2-1.118 Kozatdédti t
forgalmanak meghatarozasadérelvetitt modszerrel Utligyi Birds paramétereivel
hataroztuk meg a jelenlegi (2008) és a 20 évbeli forgalmat.

A fenti adatokbdl jol lathatjuk, hogy a 1102{jelt forgalma igen jeleis. Az 1103. ut
sajnos kilterlleti szamolas, igy nem teljes mértékben tukrigepiilések & utcajat b
terhelést. A nehézgépjatinrany azonban nem jelést 5% alatt marad.

Az () nyomvonal-kialakitds forgalom nagysagat az eddidieldtérs iranyultsagu
vonalvezetése miatt csak megfontolasokkal tudjuk igazolni. A 1103.Uelszerepét
nagymértékben atvenné, és csak a telepllések kozvetlen célforgathené a
tovabbiakban. A Zsambék — Paty kozoétti szakaszrél csak kis mértéldsam at a

forgalmat. A 6 feladata a Patyon és Biatorbagyon a belterlleti szakasz tehesitesd.

Telki és Budajeé tertletén U] lakdpark kialakitdsa van folyamatban, ami ~ 500 csal&dot

jelent. Mivel itt magasabb kategéridju tertletek kerllnek érftdsze 700
jarminovekedéssel, szamolunk. (1,3 gépjarntsaladonként és a kapcsolodo

szolgéltatasok gépjarivigénye).

2028 évre szamolva: (1103.{jelt *0,80) + (1102. jdi at *0,20) + (500 csalad)
ANF  (4817+*0,80) + (11336*0,20) + (753) = 6875 E/nap
MOF (482 *0,80) + (1134*0,20) + (76) = 689 E/éra

Megengedett forgalom nagysag folyopalyan: Fm= 1200 E/h, Fe=1700 E/h

1-MOF/1200= 1- 689/1200= d28bad
kapacitassal rendelkezik. Ami a korngezvallalkozasok lehéséget biztosit a

Tehat a folyopalya kihasznaltsaga:

névekedésre.

Az elkerub ut f6 feladata a Patyon és Biatorbagyon a belteriileti szakasz teheiitésetes
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Baleseti adatok

A kozutkezeb nyilvantartasa szerint 2006 évben nem fordditodyan baleset, amit nyilvantartasba

vettek.

A balesetveszélyt ndveli az utak rossz vonalvezetése, a neabességnek megfetel
magassagi lekerekitések, a nem megfekelresztmetszeti kialakitas, a kerékparut hianya, a
kereszteé utcak és a gyalogos forgalom. A probléma mindegyik telepiléseyi beépitési
szerkezetbl adodik. A keskeny rendezési szélesség (mivel a telkek zatie@pitések) nem
teszi leheivé a lbvitést, és a régi épiletek (pl: templom) nem a mai kor igériyeine
megfeleben, hanem az utak keresztezésében épiiltek.

Javasolt nyomvonalak

Tobb nyomvonal valtozatot dolgoztunk ki, ezen belll is tobb alternativa mertilt fel.
Kis betikkel szakaszoltuk az alternativakon bellli valtozatokat, mert gestda a valtozatok

variacioja is elképzelhét

Altalanos elvek:

A nyomvonalak probéalnak alkalmazkodni az évszadzadokon keresztil kialaklilthfalozat
elemeihez. Ez hasznalat, természeti idomok, vizelvezetés szeadbég nem utolsé sorban
jogi szempontbol is célszerA tervezés folyaman be kell tartani a Kdzutak tervezése-UT 2
1.2004. Utligyi Hlirasban foglaltakat. Ezért nagyon fontos kérdés a tervezéssssepe
megvalasztasa. A domborzati viszonyok nem teszik dgbhethogy minden nyomvonalon
egységesen a 90 km/h sebességet alkalmazzuk, illetve naggabevavan szikség a

paraméterek betartasahoz. Ez tobblet foldmunkaval és tobblet kisajatédssal i

A kornyed telepllések (akik tulajdonképpen nagy tomegben hasznaljak) a 70km/h

sebességgel valo kozlekedés l6bégéet tamogatjak, a telepilések kdzelsége miatt.
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A vizelvezetést minden esetben, teljes mértékben meg kell olttamagy gondok evvel
nincsenek, mert a kozelitiEes patak és Budajérpatak képes a burkolatra hullott

csapadékviz elvezetéségondoskodni.

1.valtozat

Herceghalom és a 1102. {elut Osszekd szakaszara nem gondolkoztunk Uj ut
kialakithsaban. Az Agrogate telephelyhez 2006. évben kiépllt az aatd@zsalisndéponttal
0sszekdi ut. Ennek kérforgalmi csomopontja és az 1102. jgl11+840 szelvénye kdzott
egy 4,0 m széles Ut jelenleg is kozlekedhdfz az Utszakasz biztositand ~ 2500m
szakaszon az dsszekottetest.

A kozlekedési haldzatba vald bekotéshez a mégbewkolat szélesitése, néhany ponton
hossz-szelvény modositas és az arok j6 karba helyezése sziikséges.

Ennek a véltozatnak nincs alternativdja. Az Utszakasz ugikédni fog, ha nem torténik
modositas, csak a Telki felé E&xesz épil meg.

3. melléklet helyszinrajz, .7 mellékelt hossz-szelvény, 4. melléklet kergsztszelvény
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2. valtozat
A 2. valtozat a 1102. jélut 11+840 szelvény&tTelki belterilete felé tart.

2.a:

A nyomvonal a Zsadmbeéki- Ujmajor alatt a DK-re a szantofoldonlaha a sélo-
gyumolcsoson atszelve, egy foldat helyén fordul Telki felé.

Kdlteruleti szakasz

0+000 1102 at csomOpontja

0+610 foldut keresztezés (vagy ipartelepi csomépont)

1+225 folduat keresztezés

1+370 foldut keresztezés

1+400 foldat keresztezés

Végszelvénye: a 2+987.20. Kérhaz fasor burkolt Ut vége

2.b:

Telki belterlletén, a Koérhadz fasoron halad keresztll és a ndeddérkolatot feldjitva
csatlakozik a meglévcsomoponton keresztil & FL103. jell) utcahoz. Belterileti szakasz.
0+270 Budajeti-patak (ntitargy Bvites)

3 beltertleti utcai Ut csatlakozas

Végszelvénye: 0+ 616,70 1103. ut csomopontja

Tanulmany
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2.c
Ez egy 288.40m hosszu szakasz a 2.a nyomvonalvégéehez kapcsolodilkogazoeszagi

terlleten kot a Napsugar utcaba a 4.b nyomvonalhoz.. Kiltertleti szakasz
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3 melléklet helyszinrajz, 8.,9.,10 mellékelt hossz-szelvény, 4 melléklet miesakerelvény

3. valtozat

A valtozat a 1102. jélat 11+840 szelvénydtindul. A nyomvonal a Zsambeéki- Ujmajor alatt
a DK-re a szantofoldon athaladva &lézgyimolcsoson athaladva, E-ra fordul egy foldut
helyén Budajet E-i része felé fordul és a falu hataraban csatlakozik autiogsijos utcaba.
Kdlteruleti szakasz

0+000 1102 at csomopontja

0+620 foldut keresztezeés (vagy ipartelepi csomopont)

2+000 foldut

3+270 Budajedi-patak (nitargy épités)

Végszelvénye: a 3+763 1103. Ut csomoépontja

3 melléklet helyszinrajz,11 mellékelt hossz-szelvény, 4 melléklet keirgsztszelvény
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4. valtozat

A valtozat a 1102. jélat 11+840 szelvény@tTelki beltertlete felé tart.

4.a:

A nyomvonal a Zsambéki- Ujmajor alatt a DK-re a szantofoldonladha a sélo-
gyumolcsoson athaladva, a szantéfoldon atvag.

Kiltertleti szakasz

0+000 1102 ut csomopontja

0+620 foldutkeresztezés (vagy ipartelepi csomépont)

1+620 foldutkeresztezés

1+910 foldutkeresztezés

Végszelvénye: a 2+348 Kiltertleti szakasz

4.b:

A 4.a nyomvonaltdl indul egy foldut helyén a Szennyviztisztito mek¢haladva,
kapcsolddik és a Napsugar utcaba. Itt burkolatfelljitas utah atdahoz egy meglév
csomoponton keresztil csatlakozik.

Kulterlleti és belteruleti szakasz

0+000 foldutkeresztezés

0+700 Budajeti-patak (mitargykbvites) (belterileti rész)

Végszelvénye: a 1+224. 1103. ut csomépontja

3. melléklet helyszinrajz,12., 13 mellékelt hossz-szelvény, 4 matlékl

mintakeresztszelvény
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5. véltozat

A véltozat a 1102. jélut 11+840 szelvény#tBudajerd - Telki kozos belterlletének hatara

felé tart.

5.a:

A nyomvonal a Zsambéki- Ujmajor alatt a DK-re a szant6foldonladha a sélo-
gyumolcsoson athaladva, a szantofoldon atvag. Kultertleti szakasz

0+000 1102 ut csomopontja

0+620 foldutkeresztezeés (vagy ipartelepi csomdpont)

1+620 foldutkeresztezés

Végszelvénye: a 2+356. foldutkeresztezés

5.b:

Az 5.a nyomvonaltdl indul egy foldat helyén, majd E-ra fordul, és a Busigpatakot

keresztezve kapcsolddik a Saelitcaba, és burkolatfeltjitas utan a Telki uthoz egy méglév

csomoponton keresztil csatlakozik.

Kulterileti és beltertleti szakasz

Tanulmany
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0+000 foldutkeresztezés és folduton haladva
0+950 Budajeéi-patak (nitargyépités (beltertleti rész)
Végszelvénye: a 1+080 1103. Ut csomoOpontja
3. melléklet helyszinrajz,14., 15 mellékelt hossz-szelvény, 4 kiallé

mintakeresztszelvény

6. valtozat
A valtozat a 1102. jélat 11+840 szelvény@lt Telki D-i beltertletének hatara felé tart.

6.a:

A nyomvonal a Zsambéki- Ujmajor alatt a DK-re a szantofoldonladha a sélo-
gyumolcsos alatt egy megi@tolduton halad.

Kiltertleti szakasz

0+000 1102 ut csomopontja

0+750 foldut keresztezes (vagy ipartelepi csomopont)

1+1100 foldat keresztezés

Végszelvénye: a 1+481. foldat csatlakozas

6.b:

Az 6.a nyomvonaltol indul végig foldut terlletén halad, a 2 a utaskeeve, a 4.a-5.a.-
4b.-5.b. csomoponthoz csatlakozik. Kilterileti szakasz

0+000 foldut csatlakozas

Végszelvénye: a 1+098 foldat csatlakozas

6.c:

Az 6.a nyomvonaltél indul és a foldaton halad és Telki D-i beltenigdtdatara felé tart.
Kiltertleti szakasz

0+000 foldut csatlakozas

Végszelvénye: a 0+658. foldut csatlakozas
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6.d: Palyaszerkezetek:
Az 6.c nyomvonaltol indul és folduton haladva a 2.a ut végpontjdhoz csatlaKéibruleti A burkolatméretezés az UT2-1.202:2005 Aszfaltburkolatt Utpalyaszerkemétekezése
szakasz 0+000 féldut csatlakozas alapjan szamolva: az Utugyié@lasoknak megfeléen terveztilk meg.

Végszelvénye: a 0+935 foldut csatlakozas
A szamitas menete
6.e: -A tervezési forgalom meghatarozasa
Az 6.c nyomvonaltol indul a Paty - Teli kiltertleti hatarangl&tduton halad és csatlakozik -Forgalmi terhelési osztalyok megallapitasa
Telki beltertleti hataran a 1103.{jdt6zuthoz. Kilteruleti és belterlleti szakasz -Az (j tipus-palyaszerkezet megvalasztasa és rétegvastagsagagteanozasa
0+000 foldut csatlakozas

A fejlesztések szerinti becsatlakozasok A tervezési forgalom meghatarozasa

Végszelvénye: a 1+756. 1103. Ut csomépontja TF=1,25365t-ANET

3. melléklet helyszinrajz,16.,17.,18.,19, 20 mellékelt hossz-szelvény, 4 Kkieellé ANET=zrs (fyxANFze:+fANFp e, +f ANFy€, + foy- ANFny-€ny)
mintakeresztszelvény ANF, Az (egyes és csuklos) autobuszok

ANF,: A pétkocsis tehergépkocsi szerelvények
7. véaltozat ANF,: A nehéz tehergépkocsik
A véltozat a 1102. jél Ut 10+694 szelvényéit a sz516, gyiimolcsds sarka felé tart egy ANFny: A nyerges tehergépkocsi szerelvények
meglé folduton. Itt kapcsolodik a 6.a valtozathoz. Veégszelvénye: a 1+277. kiilkertl@tlagos napi forgalma két iranyban ,jdiyfmap mértékegyseégben kifejezve
szakasz. fi: Forgalomfejbdési szorz0, a részletes jdikategorianként megadva
3. melléklet helyszinrajz,21 melléklet hossz-szelvény, 4 mellékletkargsztszelvéeny g: Jarntidtszamitasi szoz0, a részletes jikategorianként megadva

t: Tervezési élettartam

Javasolt mintakeresztszelvény z: 1,5 — az egyes 115 KN-os tengely, adeit80 KN-os tengely és az Gtkifiéettss 190 KN-os
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tengely tobblet faraszto hatasat veszi figyelembe addig, amig ezeknelketbg§feniatszamitasi

A burkolatot az Utligyi élirasoknak megfeléen terveztilk meg. szorzok meg nem jelennek.

Az Ut tetiszelvényes, oldalesése 2,5%, a padkaé 5%. r: Iranyszorzo

s: Savszorzo6

forgalmi savszélesség: 3,50 m

padka szélesség: 1,50 m

kétoldali arok : min:1,50m széles, 0,50 m mély, arok fenek szélesseg: 0’4d:orgaltni adatok

réz4i. 1:15 ANFz= 62 j/nap £1,15 e=1,3
kisajatitasi minimum arkon tal:  1,50m ANFy= 12 jinap F=1,45¢=1,6

ANF,= 106 j/nap f=1,45¢=0,6
ANFny=16 jlnap  £~=1,45 ey=1,7

a felmertlt igények miatt a kerékparatnak helyett biztositunkeNékelt rajzokon a toltés és

bevagast is szemléltetjik (4 melléklet mintakeresztszelvény).
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t=20 év
r=0,5
s=1,0

ANET=1,50,51,0(1,1562-1,3+1,4512-1,6+1,451060,6+1,4516:1,7)=
= 189,14 egységtengely/nap
TF=1,2536520-189,14 =1 725 903 F100 egységtengely

Ez ,D” jelti nehéz forgalmi osztalyba esik. A valasztott palya szerkezet hidraulikienkagu
stabilizacidés alapréteggel készil. A sziikséges minimdlis palyaszeviestagsag 34 cm (min. 14 cm

aszfalt réteq).

Fagyvédelem tervezése:

UT 2-1.222:2002 UME élras szerint:

Eghajlati 6vezet I.

Talaj fagyérzékeny F = 60 cm

A szulkséges véueéteg vastagsaga

h=60Yh x f
20x1,2=24,0cm
18 x1,5=27,0cm

> =54 cm

20 cm CKt

18 cm aszfalt

h,=60-54 =6 cm

Vagyis a tervezett 25 cm homokos kavicsdréteg megfelél.

Az alkalmazott palyaszerkezet:

4 cm mAB-11/F

7 cm K-22

7 cm K-22

20 cm CKT réteg

25 cm szemcseés agyazat

-11-
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A vélasztott palyaszerkezetiink vastagsaga 38 cm (18 cm asafailtiielégiti a ,D” jeli
nehéz forgalmi osztély palyaszerkezet vastagsagaira vonatkozsait

Javasolt csoméponti kialakitasok

Csomoponta kdzuthoz 2 vagy annal tobb Utcsatlakozas egy szelvényben csatlakozik.
(5., 6 melléklet csomoponti kialakitas).
A tervezésnél figyelembe velietlsidleges szempont a tertleti kategoria
- lakott tertleti utszakasz
- lakott tertileten kivili Utszakasz

- atmeneti zéna

Az Utcsatlakozasok fajtai:
- szabalyos csomaopont
-, T" alaki csomdpont
- 4 49U csatlakozas

- kérforgalmi csomépont
Mindegyik lehet tablaval és/vagy jélzerendezéssel szabalyozott.

Megléw kozforgalmu atcsatlakozasokkal kapcsolatos intézkedéseknél torekedmirkell
hogy lakott tertleten kivil az Gtosztalynak megteledomoponttavolsagnahisibben ne
legyenek, lakott tertileten pedig — a hal6zati funkciotol és pitksszerkezeti adottsagtol
fuggdéen — legalabb 100 méterre legyenek egymastaol.

Uj kdzforgalmu atcsatlakozasok létesitése
Az Utcsatlakozasok tavolsaganak (gyakorisaganak) vizsgalatanadbeasyban megadott

ertékeket minden esetben dssze kell vetni a telepulésrenderdsan foglaltakkal, és

figyelembe kell venni a helyi sajatossagokat is.

8000 egységjartitnap Biranya forgalom felett az Utcsatlakozasokban a balra kanyarodas

sziikségessége minden esetben vizsgalandd, engedélyezése esattkanymiodd sav

kiépitése indokolt.
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Ha a 6 — és a mellékirdnyu forgalom szorzata 4.5 millié6 egysédifap feletti, akkor
méretezett csomoponti kialakitds sziikséges.

Mindkét forgalmi irany szamara léte§iil de nem egy keresztmetszetbe csatlakozé
csomoponti elemek egy csoméponthoz tartozonak tekiékend

A vizsgélatok elvégzése utan az utcsatlakozdsokat mind a détesiind a kialakitas
szempontjabdl kétfcsoportba kell sorolni.

- egyszeit Utcsatlakozasok ( jelen esetben ezekkel nem foglalkozunk)

- csomoponti elemekkel kialakitott tcsatlakozasok.

Csomoéponti elemekkel kialakitott Utcsatlakozasok

A szintbeni kozuti csomopontok elméleti keresztezési pontjai kozétto#t legkisebb

tavolsag
Utkategoria Lakott terlileten Lakott tertleten kivil
Tavolsag m
Foutak 500 650-1200
Mellékutak| 300 400-700

A csomoponti elemekkel kialakitott Gtcsatlakozasokat a vonatkéndsbk, az UT 2-1.201
kozutak tervezése (KTSZ) és az UT 2-1.214 szintbeni csomopontok tenszint kell
megtervezni.

A féuton tervezett csomoépontok jafiosztalyozoinak kialakitdsat a tavlati forgalomra
méretezetten kell megtervezni.

A csatlakozo utak keresztmetszeti kialakitasa a forgalombésetvew, jellemz
jarmiifajtatol, a forgalom nagysagatol és a csomopont tavolsagatdl fiigg.

Az Utcsatlakozasok lathatosagara, észléBegére, jelzésére (etjelzésére), a
forgalomszabdalyzas mdédjara kulonds gondot kell forditani, a vonatkozé lddpaienak

megfeleben.

Tanulmany
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A kozuton valé beavatkozas

A palyaszerkezetet a forgalomnagysag flggvényében méreteiiniA szélesitéssel
érintett Utszakaszokon a burkolatot a csomopont tertletén teljesseg@ben egységes,
egyréteg aszfalt koporéteggel kell ellatni akkor, hasa@dnyban egyenesen tovabbhalado
forgalom a szélesitéssel érintet burkolatfellleten halad.

A tavlati tervekben szerephyalogos- és kerékparutak helyét is biztositani kell.

A teriilet megvilagitdsahoz kapcsoldédodan, a vonatkodidasbk szerint a kdzutat €s az
Utkategorianak megfelélzinten és megfelétmenet biztositasaval meg kell vilagitani.
Az orszagos kozuthoz kdzvetlenil kapcsolddé forgalmi savokat, a padkdkzédvazed
arkok tertletét a foldhivatali ingatlan-nyilvantartasban tdrtéatvezetéssel a kozut
terlletéhez kell csatolni, ennek végrehajtasat a kozuthdmetzajarulasban a forgalomba
helyezeés feltételeként éelkell irni, ha mindezen tobblet savok nem a k&zut tertletén
lennének kialakitva.

Kozlekedéshiztonsagi és kozutkeéieszempontbdl tovabbi forgalomtechnikai eszk6zok
és berendezések alkalmazési is szikséges lehet (forgalgitdirdényjeldkészilek,
hurokdetektor, prizmak, korlatok stb.).

A tervezett atalakitas villamos, villany és egyéb mas spadktik bevonasat is igenyli.
Minden esetben a Mérndki Kamara névjegyzékében sserepbkmérnokot kell
megkeresni.

Szintbeli csomopontok méretezése: UT 2-1.214: 2004 alapjan torténik

Balra kanyarodas tervezése

A balra kanyarod6 savok és a felallasi szakaszok beépitett tearildvil a
forgalombiztonsag szempontjabdl déntontossaguak, mivel a balra kanyaroddk az
atmerd forgalmi savon kivul varakoznak és az atthgéwrmiveket a balra forduloknak
nem szabad akadalyozniuk.

Balra kanyarodo savok és feldllasi fellletek savvaltasi szZbibfz) esetenként lassitasi
szakaszbdl () és felallasi szakaszbol {)-allnak.

Kllterileten a balra kanyarodé savok Iétesitéséhez a KTSZntszar alabbi
kovetelményeket kell figyelembe venni:

a foirdnybdl balra kanyarodok szamara kilon savot kell biztositani

minden iranyonként legalabb két forgalmi savos — uton, tovabkiutakf egymassal

alkotott csomoépontjaiban;
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minden egyéb kozuti csomépontbanéa&nybol balra kanyarodok részére kilon kanyarodo
sévot kell létesiteni, ha a tervezésitara vonatkozdan

ANF¢ * ANF,, >4 500 000
Ahol ANF; — a Birany atlagos napi forgalma, E/nap

ANF, — a mellékirany atlagos napi forgalma E/nap

Korlatozott kérilmények kdzott a kereszidéseknél, ha csak egy kanyarodd savot lehet a
csomoponti agban kialakitani, akkor a balra kanyarodo sav léteaitékdan fontosabb,
mint a jobbra kanyarodo save.

A balra kanyarodd sav szélessége léleet egyezzen meg a folyépdalya forgalmi savjanak
szélességével, ha ez nem lehetséges, akkor is legalabb 3.00 m széhes legye

Belterlleten, kotottségek kozott, tovabba kis mértékhéz teherforgalom esetén, kivételesen
2.75 méteres savszélesség is alkalmazhato, akkor ha csuparzélesség kanyarodo sav
létesithet.

Amig a kultertileten altalaban az utazasdinamikai szempontok kagdié a méretezésnél,
addig beépitett terlileten az utazasdinamikai méretezés nem ragatban szikséges, &40
km/h alatt). Alapjaban négyféle balra kanyarodasi tideg kiilonboztethétmeg.

A balra kanyarodo sav savvaltasi szakaszbg), (lassitasi szakaszbol (L és felallasi
szakaszbdl (h) all. A felallosav kezdete ,zart”, ,forgalom &l elzart tertilet” Gtburkolati

jellel vagy szigettel torténik.

Tanulmany
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A jobbrdl bekanyarodok szamara azéelsségadas kihangsulyozasara, és a balra kilatas
javitaséra, a saroklekerekitést, az utazasgeometriai koveyaknéigyelembevételével,
lehetleg kicsire kell valasztani. A saroklekerekités szokdsos megotdpszdr tiszta iv,
vagy harmas kosariv (haromszog alaku sziget nélkal). A beépa@etleten Kivili
csomopontoknal, hazv 70 km/h, egysavos alarendelt bélégav alakitando ki a kbzéps
elvilasztd elem mellett 4.50 m szélességffmleértve a kerékpérsavot, illetve a
vezebtsavot). Kétsavos utaknal a becsatlakozast Gegiwok létesitése legalabb 300 J/h

forduléforgalom esetén indokolt.

Kdrforgalmi csomopont irdnyadd paraméterei:
Rpeis > 8,0m
Raass > 15,0 m
Jarhatd korgyrii 1,50m
Korpalya szélessége: 7<sz<9

Rkiiss max 38,0m

Kapubejarok:

Az elkeriib iton nem javasolt, illetve parhuzamos szerviz Gttagrol lehetséges. A sziikéagpedst
2-1.115:2004 Utligyi éirasait kell figyelembe venni.

Utlejarok:

Az elkerUb utrél minden medgazdasagi terilet inelését biztositani szikséges. 50-50m

A balra kanyarodd sav savvaltasi szakaszbd) @s feldllasi szakaszbol {) all és a hosszusagban sarrazo kiépitése szlkséges. Torekedni kell az esetlegésiédlehtaasara, amely

bevezetés ugynevezett ,nyitott” azaz nincs felfestve ,forgaldireedart tertlet”.
A feldllasi felllet savvaltasi szakaszbol)ll, az elhizas egyoldalu szélessége 4.75 m (4.00
m ) <b <5.50 m, a bevezetés nyitott.

Nincs épitett kialakitas, vagyis a balra kanyarodo jasknek esetenként az atnéefiorgalmi

savon kell varakozniuk.

Az egyes paraméterek jellethértékeit a tervezési Utmutaté tartalmazza.

A féiranyba jobbrdl bekanyarodo forgalom figyelembevétele

tobb terulet ellatasat szolgalja.

A fentiek ismeretében a valtozatokra vetitve.

|. csomopont:

1102. jeli utkeresztezésnél kiltertleti mutatokkal két azonos ireitdtalalkozna, a
megléé Ut nagyobb forgalmaval. A Zsambék feldl éridezegy jelends részének
autépalya-kapcsolat a célja, igy a jobbra kanyarodas dterieé kerll. Paty feldl
valésziriisithet, hogy nincs ilyen igény, tehat az esetleges balra kanyarodd sav ne

szikseéges. A jellenézaranyok az egyenes iranyba val6 athaladas minden értelemben.
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igy kétféle tipus javasolhato: kulteruleti korforgalom (lasd: Blléklet), vagy az Uj Gt
alarendeltségével kialakitott hagyomanyos csomoépont (lasd: 6 mel|&ktgh) tablaval.

Il. csomépont:

1102. jeli utkeresztezésnél kultertleti mutatdkkal két azonosirémdalédlkozna, a meglév
at nagyobb forgalmaval. A hagyomanyos ,T” csomopontbeli kialaki#sd(16 melléklet)
javasolt, a Zsambeék feldl érkéknek balra kanyarodo sav kialakitasaval. A masik jékent
irany a Telki felol érke&k kanyarodasi iranya, itt az épitésnelébdli megvaldsulasa is
fontos. Amennyiben a Patyi elkeblklkésziil, valésziisithet, hogy a Budapest iranyaba
tartok az autopalyat méar a Patyi csomopontrél kozelitik meg.

. és a VIl csomépont:

1103. jeli csatlakozasnal a telepulés ,kapujaban” két azonodirénthlalkozna, a meglév

ut nagyobb forgalmaval. Ezekben, a csomopontokban egyédelma belterileti
paraméterekkel tervezett korforgalmi csomopont kialakitas lehetlbaydsebb. (lasd: 5
melléklet). Nem a falubol erkézyépjarntiveknek egyfajta figyelem felhivasként csillapitana

a sebességét. Nem utolso sorban az iranyvaltoztatas biztonsagosabb médérezajlana |

IV., V. és a VI csomépont:

1103. jeli csatlakozasnal a belteruletiigy utak talalkoznak. Ezekben, a csomépontokban is
egyértelniien a beltertleti paraméterekkel tervezett kérforgalma csomopdakikés lehet

az ebnyosebb. (lasd: 5 melléklet). A bélgyalogos és kerékparos forgalmat is korrektil
kezeli, minden résztvének csak egy iranyba kell figyelnie, ez néveli a balesetmentességet.

VIIL,, IX. és a X., XI., XVII csomoépont:

Ezek a csomoépontok csak akkor johetnek létre, ha az A&ltalunk javasoltvonalak
kombinaciojaként nem csak egy ut épul, hanem abbdl a mésik telepstbezdeagazas
késziul. Ezek forgalmilag azonos nagysagtenatak lesznek és igy valamelyik ag

alarendeltségével kialakitott , T” csomopont (lasd: 6 melléklet) Stopvialbla
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Javasolt egyéb kialakitas

Vizelvezetés:

A tertlet domborzatilag j6 fekvéslankds szakaszok biztositjdk a vizfolyasat. i&ds
patak, Budajeti - patak és ahhoz csatlakozo recipiensek biztositjak a vizelvezetést.

A viztelenités feladata az ut fellletére és a toltés, bbvagasi rézkre hulld
csapadékvizek kéartétel nélkili 6sszéggse es elvezetése.

A palya-viztelenités modjat az Uutpalya vizszintes és madassaugplvezetése,
kornyezetvédelmi és talajmechanikai adottsagai, tovabba a kérigedet domborzata
hatarozza meg.

Ahol | < 0.5 % vagy 0.5 % < | < 1.0 %, tehat kis vagy kozepes hoss@ébsa#s Ut
fellletére hull6 csapadékvizek lepels@ar folynak el a padkan keresztil a talparokba.
Ha a hosszesés nagy, azaz | > 1.0 %, akkor — a padka é& kawsodasanak
megakadalyozasara — a burkolat oldalara vizéeg€t szegély épul. A szegélyt 50 m-
enként megnyitasok szakaszoljak. A megnyitasoknal éépidzsi surrantok a
csapadékvizeket a talparokba vezetik.

Az arkok burkolata atereszeknél és becsatlakozasoknal 20 cm sgeAwgEzaton
elhelyezett 40x40x10 cm lapburkolat, az arokmélység min. 50 cm. Az arok
mélypontjainél viznyélket kell épiteni, melyekid @50 cm atereszek tovabbitjak a vizet a
tuloldali mélyebb talparokba.

Ahol a tervezett it mély bevagasban halad, airédss részére dvarkot kell tervezni. Az
ovarkok vizét surrantdk vezetik a talparokba. A surrantok becsatlakoaiéaa arkot 2.0-
2.0 m hosszban burkolni kell.

Ahol a téltés vagy a bevagas 3.0 m-nél magasabb, @ fékezott biologiai veédelemmel
kell ellatni a kimosddasok megakadalyozasara. A flvesitésre é®lezelésre kilonds
gondot kell forditani.

Az Ut teljes szélességében min. 15 cm vastagsagban homokos \kédioSteget kell
beépiteni. A vééréteg a péalyaszerkezet oldalesésével megéggsessel lejt a talparok
felé, melyet a rezkig kell kivezetni. Ez a szerkezet a burkolat ala beszivargo \izeke
elvezeti.

A homokos kavics szivargéban a hossziranyl vizmozgasokat keregrtisaivargok

akadalyozzak meg. A keresztszivargokat a toltésekijgagki kell vezetni.
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Az utak alatti atvezetéseknél minimum @50 cm atereszeketé&pikservezni. Az atereszek

kicsatlakozasainal az arkot 3.0-3.0 m hosszon burkolni kell.

A vizelvezed arkok befogadoja a Flzes és a Budajgmatak. A becsatlakozasoknal a

befogadé vizfolyas medrét is ki kell burkolni 5-5 m hosszon.

Forgalomtechnika, uttartozékok.

A tervezett utak K. IV. A. és K. IV. B. tervezési osztalydbaaznak, y= 50-90 km/h
tervezési sebességgel és 11.50 - 12.00 m-es koronaszélességgel, 3.25 -s38€ssdig
forgalmi savokkal.

A forgalomtechnika a Patyi elkefiiliton 2x1 savos:v= 90 km/h tervezési sebességnek

megfeleben II. rend foutként javasoljuk kialakitasra.

Utburkolati jelek

Az Gtburkolati jeleket az UT 2-1.113:2001 Utburkolati jelek tervezésemiat az UT 2-

1.150:2001 Kozuati Gtburkolati jelek alakja, mérete, szine és elrendémésr UT 1-

1.149:2001 A Kozuti Utburkolat Jelek Szabalyzata atligyiszaki utasitas szerint kell

méretezni és elhelyezni.

Vezetkorlat

Acél védbkorlat a K.T..Sz. 1.10-3.2 pontja szerint kerul épitésre. A szalagkusidbpai
altaldnos esetben 4 m-es kiosztassal készllnek, a veszélyekehelpl. nitargyndl) a
védend akadaly eitt és utdn 8-8 m hosszban 2 m-es kiosztagsaendk be.

A szalagkorlatokon 50 m-enként fényvisszévprizmakat kell elhelyezni. ivben a prizmakat
bediriteni sziikséges.

A korlat anyaganak, geometriai méreteinek, korroziévédelménekle2-1J101:1981 Kozti
vezebkorlat. Elhelyezési éirasok és az UT 2-1.102:1981 KozGti veékerlat. Acél
vezebkorlat, valamint az UT 3-1.113 KozUti passziv biztonsagi berendezéakikitdsa,

elhelyezése és alkalmazasaszaki utasitasokban foglaltakat ki kell, hogy elégitse.

Vezeboszlop

A folyopalyan 50 m-ként vez&bszlop kertl elhelyezésre a palya mindkét oldalan, egymassal

szemben, az UT 2-1.201:2001 Kozutak tervezése kozlekedési agazati gzsimsémt.. A
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vezetoszlopok a vonatkozé szabvanynak megelidrmaban készitedét (MSZ-07-
3603:1981 Uttartozékok). A szalagkorlatoknal korlatprizmék helyettesitik

vezeboszlopokat. ivben a vedgtszlopokat szilkséges kieiseni.

Vaslut.

Nem érinti az alternativakat vasuti nyomvonal.

Mitargyak.
A nyomvonal valtozatoknal ismertettiik a szikségdsarngyakat. A Fzes patak és a
Budajerdi patak feletti atvezetésiitargy épitése a jelefs.

Kdzmikeresztezés.
Jelends kozntivezeték nincs a nyomvonalak kdrnyezetében. Minden esetben a szakagi
kereszted eldirasokat be kell tartani, és feltaras és a szakfellgydiettneégezhet csak

epites.

Epités, felvonulasi teriilet
A felvonulasi terlletet és az Uj at kordli tertletet minden esetbkultivalni kell. A réZs
oldalat fuvesitéssel és cserje beépitéssel kell védeni Gaotét. Egyéeb hofuvasra

hajlamos terlleten, vagy geometriai vezetés érdekében fasitani saliksége

Javasolt kezebi és tulajdon viszonyok

Az orszagos €s megyei rendezési tervek nem tartalmaziélkisherceghalom dsszekot

ut tervét.

Az ut kialakiths szempontjabol mindenképen egy kdlterlleti 5. szatnp@gkiépitése

javasolt. A Magyar Kozut éketes allasfoglalasaban, elviekben |ékéget lat az orszagos
kozathalézatba valé felvételre, ennek az alapfeltétele, hogyiszaki paraméterek
felelienek meg az érvényes Utligyiéiehsokban foglalt Gtkategérianak megfélel

paramétereinek. Anyagilag ellenben tamogatni nem tudja.
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Hosszl tavon — barmelyik valtozat épul is ki, célsizettelepililéseknek és a befekkatek
egyUtt megépiteni és a kedilletve tulajdonosi jogokat a Magyar Kdzutnak atadni.

Nyomvonalak elemzése iiszaki paraméterek és forgalomtechnika alapjan

Az eddigiekben a lehetséges valtozatokat tartuk fel. A kovétKepzetekben ezeket
kulonbo® szempontbdl hasonlitjuk dssze.

A tertllet ,dimbes-dombos”, de egyéb mas tervezést korlatozé paraké@em meriltek fel.
Helyszinrajzi kialakitdsban a {8z kereszt metszetett a belteriileti szakaszok, kialakitasa
jelenti. Itt az engedélyezési terv elkészitése sordwelib vizsgalatot igényelnek. A
szantoterlleten és foldutak helyéndé@womvonalakat a szabvanynak megieleiédon és
90km6h sebességgel tudtuk kialakitani.

A hossz-szelvénynél mar nem ilyen egységes a helyzet.

A 90 km tervezési sebességet a 3. valtozat 2+870-3+150 szelvények kéadtes valtozat
féuthoz csatlakozasadd nem tudjuk biztositani. (70 km/h tudjak).

A 2.a, 3., 4.a, 5.a, valtozatok askshegyen haladnak at. Itt a domborzati viszonyok miatt
csak 40m széles bevagasban lehet megoldani a feladatott. Ez &6mkigajatitasi tertletet

vonz maga utén.

A valtozatok kozétt a 6. €s a 7. valtozatoléedzakasza illetve a 4.b és az 5. b a legidealisabb

nyomvonal.

Nyomvonalak elemzése telepiilések és a lakossag &adalapjan

-16-

A nyomvonalak kialakitdsanak éteges szempontja a hasznaldk igényeihez valé hangolas.

Az egyik legfontosabb feladat a minél probléma mentesebb, gyofssbdas. Eddig a
Zsambéki-medence kornyéken lakdinak BudéjenTelkin, Patyom &t kellett autozni, ha az
autopalya csomépontba el akartak jutni. llletve Herceghalom felkénesgy kertbvel lehetett
eljutni. Ez nem csak koltségeket novelte, dedaak mellett életét is nehezitette, illetve a

kulonbo® forgalmi igény: telepllésen bellli- gyalogos, kerékparosyilas#forgalom és a
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telepulésen kivili- gyors, nagy sebesstygalom konfliktusahoz vezetett. Ezen is probal
segiteni a tervezett 6sszekdit.

1. valtozat

Ennek a valtozatnak nincs alternativaja. A meg ndvekedett forgaiyekeimbe véve és a
miiszaki szabvanyoknak megféldiovités szikséges.

Amennyiben a Patyi elker@ilmegépiine, abba az esetben csokken a §siége ennek a
szakasznak. Hosszu tavon fejleszteni csak a betélemdek érdekeivel egyeztetve
sziiksége. Megjegyezzik, hogy ha az 6sszes beruhazas, ami aki@neyeeddott
|étrejon szerencsésebb ezt az utat csak az ipar (Agrog&termggke, valamint a Toki
ipari tertlet) kiszolgalasara meghagyni, és a Patyi elkekresztil a személyforgalmat

a Sasfészek felé terelni.

2. valtozat

Ez a véltozat Telki kozpontjdhoz csatlakozik.

2.a szakasz lehitéget teremt Tok kbzségnek egy Ipari park kialakitasara ahésam
Ujmajornal. A valtozat rossz oldala, hogy aélghegy-gyiimolcsdson keresztil a
kiskerteket ellehetetleniti. Ezek utan foldut helyén halad, &niyé&s mert minimalis a
kisajatitasi igény.

2.b szakasz a Ledidombi (Ut és a Korhaz fasor felljitasaval csatlakozik a helyi tilaz

Ez a Korhadz szempontjabdl ket értéket képvisel, kozvetlen kapcsolatot kap az
autopéalyaval, de mivel az utodle halad a zaj, rezgés novekszik, romlik a léveg
Osszetétele. A Korhazi fasor nendrglos valasztas a beltertleti 6sszekotetéshez.

2.c Ez a szakasz leldstget teremt a 2.a €s a 4.b 6sszekapcsolasara. Ami a Kérhaznak

csak ebnyokkel jar, mert az ut lerévidil, de még sem az intézméiti\adzet el.

3. valtozat

Ez a valtozat Budajénbelterilet hatarahoz csatlakozik.

Az el szakasz lehéséget teremt Tok kdzségnek egy Ipari park kialakitasara abh&gam
Ujmajornal. A valtozat rossz oldala, hogy aélghegy-gyiimolcsdson keresztil a
kiskerteket ellehetetleniti, és a hasonl6 valtozatok kdzil a legiisszakaszon érinti a

domborzatilag sem idedlis terlletet. Ezek utan foldat helyén hataidelényés mert
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minimalis a kisajatitasi igény. Tinnye és Perbdl feték& tomeget, nem vezeti 4t a falun
(valédi elkertd ut), de a TelkiBl indulok nagy tdbbletet, jelentenek a falurészre. Vezetés
pszihologiailag sem é&hyos, ha az uti céllal ellentétes iranyba kell elindulni, ilgezelhed
hogy sokan a Patyon keresztul vézatat valasztjak Budapest felé.ibkakilag plusz egy

hidat kell épiteni a megléwhelyére a Budajdiirpatakra.

4. valtozat

Ez a valtozat Telki kdzpontjahoz csatlakozik.

4.a szakasz lehitéget teremt ToOk kdzségnek egy Ipari park kialakitasara mbésa
Ujmajornal. A véltozat rossz oldala, hogy @l$hegy-gyiimolcsdson keresztiil a kiskerteket
ellehetetleniti. Egy darabon szantéfoldeket szel kette, majdfcégit helyén halad, ami
elény6és mert minimalis a kisajatitasi igeny.

4.b szakasz a Napsugar utca felljitdsaval csatlakozik ahdtyzatba. A belterileti utcak
kozul a legidedlisabb csatlakozasi helyszin. A Szabalyozasi kemagfeleb a nyomvonal
€s a csatlakozasnal egy korforgalom mar engedélyezési ltaeneelkezik. Belterlleti
szakaszon a legkevesebb lako épuletet érinti kiizelr

A 4.b a nyomvonal szakaszt kiemelten javasoljuk.

5. valtozat

Ez a valtozat Telki felé indul, de Budafeés Telki hatardhoz csatlakozik.

5.a szakasz (hasonlit a 4.a szakaszhoz)debget teremt TOk kdzségnek egy Ipari park
kialakitasara a Zsambéki Ujmajorndl. A valtozat rossz oldala,y hag s®lshegy-
gyumolcsoson keresztil a kiskerteket ellehetetleniti. Egy darabon szarkéfdidel ketté.
5.b szakasz E-ra fordulva egy folduton halad, majd egy Uj hiddabkszit a Budajedi
belterlletbe. A Szabalyozasi tervnek megtel@lnyomvonal. Elnye, hogy a két telepulés

hatéran van a csatlakozas, igy minden helyi lakos csak a sajat telepulésatjgkterheli.

6. valtozat

Ez a valtozat Telki DK-i hatarahoz csatlakozik.

6.a szakasz egy szantéfoldet szel at, de dekget teremt Tok kdzségnek egy Ipari park
kialakitasara a Zsambéki Ujmajornal. A véltozabngk, hogy nem érinti a éhegy-
gyumolcsosost, csak a kozati haldzattal valdé kapcsolatukat javitjatdazfolduton halad,

ami kisajatitas szempontjabobeiis.

Tanulmany

G FEJER EUROPA Kit.
6.b szakasz egy visszacsatolasi lébé&g a 2., a 4., és az 5. valtozathoz. Egy foldut helyén
(ami kerékpéros halézat szempontjdbdl nagyényék lehet) terveztik. Tulajdonképpen
ez a szakasz a valtozatok varidlasanal kaphat szerepet.
6.c szakasz a 6.az és a 6.e kozo6tt biztositja az atkotést. Foldut helyén haladva.
6.d szakasz egy visszacsatolasi lébeg a 2.valtozathoz. Egy foldat helyén halad.
Tulajdonképpen ez a szakasz a valtozatok varidlasanal kaphat szerepet.
6.e szakasz Telki és Paty kdzigazgatasi hatarah fédsditon halad adutig. Ez szakasz
elényés lehet mind két kozség szamara. A Telkiek a Lakdparkot, ileteevezett UEFA
beruhazast is egy ponton ehhez az Uthoz is hozza tudjak kapcsolni, alétasyiak
szabadids fejlesztési elképzeléseikkel 6sszhangba van. Ez a harom teldqidés

finanszirozasi konstrukcigjat eredményezheti.

7. valtozat

Ez a valtozat nem az Ujmajor mi#|l hanem egy foldut csatlakozasanal csatlakozik a
1102. jeli uthoz, itt csak egy haromagu csatlakozast kell kialakitami €gakasz végig
foldaton halad. Ezek utan csatlakozik a 6. valtozathoz. Ez akkoyos, ha a Patyi

elkerib elkésziilt és igy az 1. valtozathoz nem kell hozza nyuini.

Mindegyik nyomvonalnak van @&hye és hatrdnya. A legrévidebb Ut a 4. valtozat
esetlegesen az 5.b szakasszal kiegészitve. Nagyoydb®lkonstrukcio a 6.a-6.c-6.d-2.c-

4.b valtozat esetlegesen kiegészitve szintén az 5.b és a 6.e egy roviditetaszdka

Nyomvonalak elemzése beruhdzasok érdekei alapjan

A nyomvonalak kialakitAsanak masodlagos szempontja a kérnyék gazésdadiuralis
fejlédésének tamogatasa. A 3. mellékleten lathatd helyszinrajzonerege ismert
beruhazasi szandékokat feltintettiik. Az értékelés szempontjabdl ezalalkozasok
azért fontosak, mert a kornyetelepilésekkel egyiitt 6ssze fogva hosszu tavon képesek az
infrastruktarafejlesztésekhez a gazdasagi oldalrdl valé tamogatéistositani, illetve a
meg léw uthalozat terhelt elemeit kivaltani. A beruhazasok céljaaatbpalya gyors
elérése. A teriletikl az Utcsatlakozast mindenképpen biztositaniuk sziikséges, ami ha a

kornyek megfeldl koncepcioval rendelkezik minden érdekelinglét szolgalhatja.
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Amennyiben minden érdekelt felett bevonunk (és ez Télkrdeke) a Telki-Paty illetve Tok- Mindegyik valtozat érinti a Budajéirpatak arterét a kialakultonény és vizvilagaval
Paty kulterlleti hatdran huzédo véltozat a legmedfelel egyutt. Itt vagy meglévhidat kell megeisiteni vagy egy U fitargyat épiteni.

Felhivom a figyelmet, hogy egy ut akkor valik igazan rentddli©ia megépul. A 6. valtozat A terlleten kisebb-nagyobb szantdk, tanyas gazdalkodassal, valangyont@nyos
esetleg kiegészitve lehajtd szakaszokkal a kornyék teljeardsdit lehéve teszi, igy arutermed mezdgazdasaggal foglalkozé terlleteket talalhatok. Az engedélyeéepsi
esetleges 0Osszefogdssal az ©Onkorményzatok &ss a beruhazékranyegyi teher a kialakitasanal nagyon fontos ezen teriiletek megkozeigbgének biztositdsa, illetve a
legkedvesbb lehet. terlletek esetleges Ujra felszabalyozasa. Ezért ajantogghéé foldutak nyomvonalan

haladni, mert akkor csak a terlletéklkell kisajatitani négyzetmétereket, és nem kell

Nyomvonalak elemzése szerkezeti és szabalyozasvtésszhangjaban esetlegesen az egész birtokot felvasarolni.
1. valtozat Vadatjaras, vonulas jellerden nincs a terlleten ami a nyomvonal vezetést akadalyozna.
Ez a valtozat a mar meglkutat hasznélja fel. Teljes mértékben egyezik a szerkezeti tervvel. Ozek minden idszakban megjelenhetnek a kornyéken, ezeért barmelyik alterratiira
2. valtozat megépitésre a vadmozgast tablaval jel6lni szikséges.
Ez a valtozat elsszakasza kozelit a szerkezeti terv ajanlasaval. Utana attél kisbedreltér Orokségvédelmileg kiemelt teriilet nincs a teriileten.
3. valtozat legidedlisabb nyomvonal.

Ez a valtozat els szakasza kozelit a szerkezeti terv ajanlasaval. Utanafdiehal és nem
egyezik meg avval. Belterilleti rész egy részéjtgyGtként szerepel a telepilésszerkezetNyomvonalak elemzese koziivek tekintetében

tervlapon. Kdézmivek tekintetében csak a Kir Telkibe érked nagyfeszlltsdg légvezetéket
4. valtozat keresztezik egyes nyomvonalak, amit adott szakaszon szabvanyszsitiseges.. Egyéb
Ez a valtozat egyezik meg a szabalyozasi tervben felvazoltakkal — Thdiib&ggal tavvezetéket egyik nyomvonal sem érint.

5. véltozat A vizelvezetés minden esetben hasonld médon megoldhat6. Az Gt kéndigldold
Ez a valtozat egyezik meg a szabalyozasi tervben felvazoltakkal — Bélokjedt) aggal arok kialakitassal, amely a szant6foldek viztelenitését is segitzinteszések idején.

6. valtozat Befogaddnak egy résidra 1102. jel Ut tekintheb, masik részen a Budaj@rpatak.

Ez a valtozat a Patyi Onkormanyzat fejlesztési terveiben méapster
7. valtozat A véltozatok kozul egyik sem emellieki.

Ez a valtozat eltér teljesen a szabalyozasidervt

Tehat ezek alapjan a 4 és a az 5. valtozat a legtamogathatébb. Nyomvonalak elemzése tulajdonosi kérdésekben
Nyomvonalak elemzése kdrnyezet és természetvédelémgkségvédelem alapjan 1. véltozat

Egyik nyomvonal sem érint Természetvedelmi terlletet. Nem érint tulajdon jogi kérdést.

A 2, 3, 4, 5 valtozatok $¥ és gyumdlcsdson keresztul haladnak, ami nagyobb niérték 2. valtozat

névény kivagast eredményez.
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2.a el$ szakasza magankézben dészantofoldet érint. Tok kozségnek telepulésszerkezeti
tervében ez a terillet Gksz (vagyis kereskedelem, szofgltighzdasag) igy nem kellene
gondoskodni az elvagott tertiletek megkozelitdsér

A sz6l6hegy jogilag a legnagyobb probléma. Domborzati viszonyok miathiit: 40m-es
sévot kell kisajatitani. A kis kertek miatt viszont ez joval nagyabltilétet jelent, mivel a
minimalis terllet nagysagot meg kell tartani. Tulajdonképpen 6&-ggimdlc$s DK-i
haromszdg alaku tertletet teljesen ki kell vennitaverés alol.

A tovabbi vonalvezetés foldaton halad, igy csak a melletté réagan teriletekd kell
kisajatitani. A nyomvonalat a foldat D-i oldalan terveztik, hogy ayolsly egybefligd
szantoterlletl kevesebb tulajdonosi egyezséggel lehessen a jogi dolgokat rendezni.

2.b Mar belterlleti ingatlanokat érint, ahol a megl&zabalyozasi terv szerinti kisajatitas
szikseéges.

2.c Magan kiskerteken halad keresztil, de a féldek nagysaga miatt valiasznalhato
teriletek maradnak.

3. valtozat

Az el szakasza magankézben dészantofoldet érint. Tok kdzségnek telepulésszerkezeti
tervében ez a teriilet Gksz (vagyis kereskedelem, szofgltghzdasag) igy nem kellene
gondoskodni az elvagott tertiletek megkozelitésér

A sz6l6hegy jogilag a legnagyobb probléma. Domborzati viszonyok miathiitt 40m-es
savot kell kisajatitani. A kis kertek miatt viszont ez joval nagyabitilétet jelent, mivel a
minimalis tertlet nagysagot meg kell tartani. Tulajdonképpen 6&-ggimolc$s DK-i
haromszdg alaku teriletet teljesen ki kell vennitaelés alol. A

A szakasz tovabbi része a szantot és a gyuggiledsalaszto at helyén jon létre. A beltertleti
csatlakozashoz, még egy magan terileti kisajatitas szikdégedelterileten a szabalyozasi

tervnek megfelél terllet igény van.

4. véltozat

4.a el$ szakasza magankézben dészantofoldet érint. Tok kdzségnek telepllésszerkezeti
tervében ez a teriilet Gksz (vagyis kereskedelem, szofgltghzdasag) igy nem kellene
gondoskodni az elvagott tertiletek megkozelitésér

A sz6l6hegy jogilag a legnagyobb probléma. Domborzati viszonyok miathiitt 40m-es

savot kell kisajatitani. A kis kertek miatt viszont ez joval nagyabitilétet jelent, mivel a
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minimalis tertlet nagysadgot meg kell tartani. Tulajdonképpensk-ggimolc$s DK-i
h&dromszdg alaku teriiletet teljesen ki kell vennitaelés alol.
Egy szakaszon nagyobb magan kisajatitasra van szikség, mivel nesthetie
féldnagysagok maradnak. A tovabbi vonalvezetés kdveti az Utnak nyilvantaridet
vonalat, igy csak a mellette ewmagan teruletekih kell kisajatitani.
4.b Az ivek miatti lekerekitéseket leszamitva Ut terlleteladha tervezett at. Mar
belterlleti ingatlanokat érint, ahol a mediészabalyozasi terv szerinti kisajatitas
szikseéges.
5. valtozat
5.a el$ szakasza magankézbendé&zantofoldet érint. Tok kozségnek telepllésszerkezeti
tervében ez a terilet Gksz (vagyis kereskedelem, szolgaljaizdasag) igy nem kellene
gondoskodni az elvagott tertiletek megkéozelitédseér
A sz6l6hegy jogilag a legnagyobb probléma. Domborzati viszonyok miattiitt 40m-es
savot kell kisajatitani. A kis kertek miatt viszont ez jéval nagyehbletet jelent, mivel a
minimalis tertlet nagysdgot meg kell tartani. Tulajdonképpensk-ggimolc$s DK-i
haromszog alaku tertletet teljesen ki kell vennitaetes alol.
Egy szakaszon nagyobb magan kisajatitasra van szikség, mivel nesthetie
foldnagysagok maradnak. A tovabbi vonalvezetés kdveti az Utnak nyilvanteridet
vonalat, igy csak a mellette ewmagan teruletekih kell kisajatitani.
5.b Folduat terlleten halad a tervezett at. Mar beltertleti ingatéréint, ahol a meglév
szabalyozasi terv szerinti kisajatitas szikséges.
6. valtozat
6.a el$ szakasza magankézbendé&zantofoldet érint. Tok kozségnek telepllésszerkezeti
tervében kisebb modositast kell alkalmazni, mert a kijelolt Gksgyi{sv&kereskedelem,
szolgéltatas, gazdasag) teridetkissé eltérink. Nagyobb terlletet harapunk ki a
mezgazdasagi terlleth
6.c és a 6.e A tovabbi vonalvezetés koveti az utnak nyilvantartogtteaialat, igy csak
a mellette 164 magan teruleteki kell kisajatitani.
6.b és a 6.d foldutakon halad.
7. valtozat
Ez a valtozat jogilag Utnak tartott tertleten halad.
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Kdéltségbecslés

A tanulmanyban szerapl beavatkozasok tajékoztato jelledkoltségbecslése az alabbi

tablazatban kerult dsszegzésre. Ezek az értékek a tanulmwargiealomnak megfelél

mélységben és pontossaggal veédriiyelembe.

Foldmunka:

Sor| Valtozat Bevagas Toltés | Helyben Netto Elszallitds | 6sszesen
[m?] [m* | szaéllitas (FT) | [m°] (FY) Ft.

1 1. valtozat| O 0 0 0 0 0
2 2.avaltozat 53224 | 9926| 21649010 43 298 <Bevada2: 649 010| 43 298 020
3 2.b valtozat 16 637 | 3455 24 955485 13182 <Bevagas591 130 31 546 615
4 2.cvaltozat 18480 | 1831 27720210 16 649 <Bevaga8:824 450 36 044 66(
5 3valtozat | 87883 41178131 824 425 46 705 <Bevag4s23 352 680| 155177 105
6 4.a valtozat 132 781| 3977 | 199 171 260 128 804&Bevagas> 64 401 875| 263 573 135
7 4.b véltoza‘[ 12828 | 10227 19 242 660 2 602 <Bevéagas2 300 905 20 543 565
8 5.a véltoza‘[ 134 676| 574 202 014 615 134 103<Bevagas> 67 051 370, 269 065 985
9 5.b véltoza‘t 5391 1623| 8086 650 3768 <Bevagagd>883 885 9970535
10 | 6.a véltoza‘t 21936 | 20 626 32 904 195 1310 <Bevagas®54 950 33 559 145
11 | 6.b véltoza\t 5124 3470 | 7686000 1654 <Bevagas327000 8 513000
12 | 6.c Véltoza‘[ 1246 1860 2790075 614 <Toltés>» 306 890 3 096 965
13 | 6.d véltoza\t 4800 3100| 7 200 000 1700 <Bevaga$50 000 8 050 000
14 | 6.e valtozat 13508 | 11 32820 261 370 2185 <Bevéagas2 092 260 21 353 63(
15 | 7.valtozat| 11033 2828 16549 950 8 205 20 652 53(

<Bev%gé§b02 580
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Tanulmany

FEJER EUROPA Kift.

Rendelkezésre

Teljes all o ]
] ] _ _ Kisajatitando . ]
Valtozat | utterilet | (jelenlegis ] Megjegyzes
m
[m?] Gtteriilet)
[m?]
1 29158 29158 0
2.a 47088 10688 36400
2.b 10329 10329 0
2.c 10645 2303 8342
3 67815 15765 52050
4.a 52237 0 52237
4.b 18981 12090 6891
+250 nf-t tartalmaz
53273 1431 52092 _
5.a saroklekerekités miatt
5b 14880 3819 11061
6.a 25219 2312 22907
6.b 15688 7654 8034
6.c 14212 6864 7348
6.d 11367 2546 8821
6.e 24274 12022 12252
+4200 ni-t tartalmaz
19515 13648 10067 . ,
7 saroklekerekités miatt
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Véltozat Hossz: Szélesség Felllet Terep Forgalom, Csp., niitargy Viz- Kdltség
rendezés befejed elvezetés
m m m2 Ft Ft Ft fm Ft.
1. 2522 7 17654 0 0 0 2522 259 766 000 Ft
2.a 2991 7 20937 43 298 020 1 000 000 70 000 000 2991 422 371 020 Ft
2.b 617 7 4319 31 546 615 762 000 80 000 000 617 175 859 615 Ft
2.c 568 7 3976 36 044 660 56 800 0 568 94 605 460 Ft
3. 3763 7 26341 155177 105 1777 000 190 000 000 3763 734 543 105 Ft
4.a 2 348 7 16436 263573 135 934 800 70 000 000 2 348 576 351 935 Ft
4.b 1227 7 8589 20 543 565 122 700 10 000 000 1227 157 047 265 Ft
5.a 2 356 7 16492 269 065 985 935 600 70 000 000 2 356 582 669 585 Ft
5.b 1 080 7 7560 9970 535 808 000 120 000 000 1080 242 018 535 Ft
5.b kieg 430 7 3010 3 096 965 43 000 0 430 47 429 965 Ft
6.a 1481 7 10367 33 559 145 848 100 70 000 000 1481 256 950 245 Ft
6.b 1098 7 7654 8 513 000 109 800 30 000 000 1098 151 262 400 Ft
6.c 658 7 4606 3 096 965 65 800 0 658 70 936 765 Ft
6.d 596 7 4172 8 050 000 59600 30 000 000 596 99 497 600 Ft
6.e 1756 7 12292 21 353 630 875 600 70 000 000 1756 273 097 230 Ft
7 1277 7 8939 20 652 530 827 700 50 000 000 1277 203 011 230 Ft
netté kolt  +10% +20% Osszesen
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Alternativak szakasz jel

1.
3.
2.

hossz (mmillié Ft) beruhazasi Afaval kisajatitas (millié Ft.)

2.a-2.c-4.b 4 009 674 Ft 741 Ft 890 Ht 74 897 Ft
6.a-6.c-6.d-2.c-4.b3753 584 Ft 643 Ft 771 Ft7,40 779 Ft
4.a-4.b 3575 733 Ft 807 Ft 968 Ht,84 976 Ft
+5.b 1080 242 Ft 266 Ft 319 Fi,66 321 Ft
+5.b kieg 430 47 Ft 52 Ft 63 Ft 0,83 63 Ft

Kisajatitas

Ft
0
5460 000
0
1 251 300
7 807 500
7 835 550
1 033 650
7 813 800
1659 150
829 575
3 436 050
1205 100
581 550
1102 200
1 837 800
1510 050

Tanulmany

FEJER EUROPA Kift.

Osszesen

259 766 000 Ft
427 831 020 Ft
175 859 615 Ft
95 856 760 Ft
742 350 605 Ft
584 187 485 Ft
158 080 915 Ft
590 483 385 Ft
243 677 685 Ft
48 259 540 Ft
260 386 295 Ft
152 467 500 Ft
71518 315 Ft
100 599 800 Ft
274 935 030 Ft
204 521 280 Ft
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'FEJER EUROPA Kift.

Osszefoglalas:

Telki és Budajeé Onkormanyzata a Talentis csoporttal 6sszefogva dédté ki, hogy a teleplilések orszagos kozlekedési haldzatba kapcsolddasan javiteBhgztak cégiinket, hogy vizsgaljuk meg a
Zsambéki-medence EK-i részét és a Herceghalomi aut6palya csomépontbiekda@tsolodashoz, dolgozunk ki olyan tobb alternativ megoldéast.

Tanulmanyunkban a feltartuk a széba jéhgtomvonalakat és kilonbé&zszempontok alapjan 6sszehasonlitotikut.

A fent leirtakbdl harom nyomvonalat emelnénk ki, a déntés megkonnyitésére.

4.a — 4.b nyomvonal, ami megegyezik a telepulésszerkezeti tervben megadott nflamButajerd felé kiegészilve az 5. b szakasszal. Ez az alternativa a két fal kbzpontgiha adprgalmat és

|élektanilag a legrévidebb Uton biztositana a forgalmat Herceghalogéban. (6sszesen 4,65 km)

2.a— 2.c és a 4.b szakasz vége nyomvonal, ami kevesebb foldmunkaval jar és hosszabb szekasyivantartott tertiletet vesz igénybe. Természetesen ez a vathimgészilhet Budajérfelé az 5. b
szakasszal. (6sszesen 4,95 km)

6.a—6.c és a 6.d-2.c -4. b szakasz vége nyomvonal, ami halozatilag a legjobb magadaszed telepiléssel kozdsen épdthetutvonal (6.a-6.c része) majd Telki felé a 2.c és a 4. b szakasz illetve @aty fel
a 6. e szakasz egy része. Ez jar a legkevesebb féldmunkaval, kevés a kisggatité&Es elkerilhéthogy 1 km- belul két hasonlé prioritasu ut készuljon.

A mellékelt tervlapokon szerepjavaslatok a fent vazolt lehetséges megoldasokat tartalmazzak.

A Pétyot Ny-rol elkerid Ut megépulése vagy a Herceghalom Agrogate — 11@2lt@isszekdt szakasz megésitése utan, a felvazolt nyomvonalaknak néegiszerepe, mert a kozvetlen autopalya kapcsolat

emelni fogja az értékét, illetve Ujabb beruhazasok szintere lehet a Zsamelkénce, aminek @észitése csak a szomszédos telepulésekkel és vallak6zasokkal 6sszbtligeh é

Székesfehérvar, 2008. februar.

Grosz Krisztina
vezed terved
Tervedi nyilvantartdsi szam: TRk-T/07-0743
KE-k/07-0743, VZ-k/07-0743, HT-k/07-0743

Melléklet
1. melléklet Uthal6zat attekirhelyszinrajza 7.-21 mellékelt Hossz-szelvények
2. melléklet Atnézeti helyszinrajz 22. melléklet 1. alternativ nyomvonal helyszinrajza
3. melléklet 1-7. valtozat helyszinrajza 23. melléklet 2. alternativ nyomvonal helyszinrajza
4. melléklet Mintakeresztszelvények 24. melléklet 3. alternativ nyomvonal helyszinrajza
5. melléklet Kérforgalmud csomoépont kialakitasu séma 25. melleklet KKK. Zrt és a Magyar Kozut allasfoglalasa
6. melléklet ,T"csomopont kialakitasi séma
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